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und Verkehr

Dr. Felix Berschin

Aktionsbindnis gegen Stuttgart 21
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Anzahl der Verbindungen



Die Verbindungen nehmen in der Verkehrsspitze ab statt zu @

Der Arbeitsstand vom 20.10.2010 Taktgrundlagen lasst zur starksten
Stunde (i.d.R. 7 bis 8 Uhr) insgesamt elf Verbindungen vermissen

Sachsenheim
1 Zug

Schw. Hall
2 statt 4 Zuge
- 2 Zuge*

Heilbronn
3 statt 5 Zuge
- 2 Zuge

Aalen
3 statt 4 Zuge
-1 Zug

GOppingen

3 statt 5 Zuge
(incl. 1C)

- 2 Zlge

Karlsruhe/Vaihingen
via Neubaustrecke
2 statt 4 Zuge (IRE/IC)

Horb

- 2 Ziige** Tubingen
2 statt 3 Zlge 4 statt 5 Zuge
(incl. ICE) (incl. IC)
-1 Zug -1 Zug

* Ankunft 7.30 — 8.30 ** Ankunft 7.15 bis 8.15
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Die Verbindungen nehmen in der Verkehrsspitze ab statt zu &

»Die Fahrplanentwdirfe sind nur ein Arbeitsstand und zeigen nur den

Grundtakt, in der Hauptverkehrszeit sind noch mehr Zlige moglich™
Vertreter von DB und NVBW am 22.10.2010 gegendiber der Presse

1. Gegenuber den Entwirfen von 2008 bzw. auch den urspriinglichen
Verkehrskonzept mit vier Durchmesserlinien im Halbstundentakt
fehlen

a) 1 Zug pro Stunde nach Horb

b) 2 Zige pro Stunde nach Nirtingen via Flughafen
c) 1 Zug pro Stunde nach Schwabisch Hall

Grund: Schwere Fahrplankonflikte (vgl. Vermerk SMA 2008)

2. Die Fahrplanlagen verursachen Konflikte mit den S-Bahnen bzw.
lassen weitere Zige nur schwer zu (Rems- und Murrbahn)

3. Wegen fehlender Leistungsfahigkeit ist aus Norden die Kapazitat
erschopft
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Weniger Verbindung wegen Engpasse Filder s

S21 reduziert die Kapazitaten Richtung Horb — Herrenberg und Richtung
Tubingen durch unzureichende Infrastruktur strukturell.
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Erlauterung Engpass Filder-/Gaubahn [
Der Bildfahrplan zeigt, dass & 5
die weiteren Trassen Rohr— 5 2 & . 5 :£ -
Herrenberg wegen Belegung : 5§ & & § :; : £
der Filderbahn Flughafen—- =~ *® -~ ° == il
Rohr nicht fahrbar sind. i _[Trassernichtmaglich wegen .
~ ] \_ dn&leisige -Fitighafenbe — 4 f
Unl6sbare Konflikte aus Tl 7 Kein Durchkommet
= Eingleisigem | “‘“\§<_ Wegen Zugfoige 5}
I // NG i
FI_ughafen.bahnhof o e on| 53 beledt
= niveaugleicher Rohrer Mt\ -~
Kurve imt T
= Zugfolgeabstande zu S2 |
=
Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart ;
21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn - ]
DB B
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Erlauterung Engpass Filder-/Neckartal {4
Der Bildfahrplan zeigt, dass : s
weitere Trassen Hbf — 3 E . 5 = .
Flughafen - Nirtingen g 8 ; $3E
- . . o g5 & = 0 B 2
wegen eingleisiger Abschnit- § % 3 ;: g g s
te und niveaugleicher e Nichtmoglict
. : - 1
Kurven nicht fahrbar sind. = |
Unlosbare Konflikte aus B
= Eingleisige T ;
Flughafenanbindung T
= Eingleisige Wendlinger ﬁ\
Kurve "T’ i
= Niveaugleiche Wendlinger | |
Kurve T §
m.[ - _-:; ....................................................................... e
Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart _— et i} .
21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn = e s B
DB ﬁ—_' =3 f—‘":H ¢ ! . =13
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OBEN
BLEIBEN

Engpass Zuffenhausen fiir alle Ziige Richtung Norden/Westen ‘>

Von Karlsruhe / Heilbronn / Vaihingen / Pforzheim sind weniger Zige zu
erwarten, da Verdrangung durch Zige Frankfurt - Stuttgart

Mannheim /

Heidelberg Heilbronn Engpass 3
Zuffenhausen - Hbf
vaihingen/Enz o Mehrverkehr ,Magistrale fir
Bietigheim- W -
Bissingen Europa™ geht zwingend zu

Karlsruhe

Lasten Nahverkehr. Strecke
ist bereits heute mit 13 Zlgen
pro Spitzenstunde voéllig
ausgelastet

ZuffenhausenE

Heutige Reserven durch Mit-
Stuttgart Hbf nutzung S-Bahn Zuffenhausen
— Hbf nach S21 zerstort
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Erlauterung der Vollauslastung Zuffenhausen - Hbf ‘v

Vollauslastung bereits heute Zuffenhausen — Stuttgart Hbf mit 13 Zligen
in 60 Min. (= alle 4,5 Min. ein Zug). Weitere Zuge nicht fahrplanstabil
fahrbar. Weiterer Ausbau Angebot aber heute durch Mitnutzung S-Bahn
Zuffenhausen — Hbf (Gleis 1a bis 3) problemlos méglich, da dank
hochleistungsfahiger Signaltechnik (Halbregelabstand) bei der S-Bahn im
5 Min.-Takt immer noch ein weiterer Zug dazwischenpasst (wie Hbf —
Bad Cannstatt).

Ankinfte 7.15 bis 8.15 aus Richtung Nord in Stuttga  rt Hbf
Zeit Aus Richtung
07:18 Heilbronn
07:21 Pforzheim
07:25 IC Karlsruhe
07:30 Heilbronn
07:38 Muhlacker
07:43 Heilbronn
07:47 Heilbronn
07:50 IC Karlsruhe
07:54 IC Mannheim
07:58 ICE Heidelberg
08:03 IC Karlsruhe
08:08 ICE Mannheim
08:15 Heilbronn

Fahrplan 2010 (Gaubahn Stand mit Neitech 2009)

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 Folie 9/61



Heute mogliche Fuhrung Ziige uber S-Bahn

Das bisher sehr leistungsfahige Signalsystem der S-Bahn erlaubt selbst
bei einem 5-Minuten Takt das Zwischenlegen eines Regionalzugs. Nach
Bad Cannstatt wird dies taglich rund 70mal praktiziert, nach
Zuffenhausen aktuell nur im Stérungsfall. Gleichwohl ware dies flr

einzelne Zlge
zur Kapazitats-
erhohung
maoglich, wah-
rend dies bei
S21 unwider-
bringlich ent-
fallt.

7

Quelle: Eigene Fahrplanstudie mit dem anerkannten Programm FBS der TU Dresden
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Engpass Rems- und Murrtal g

Zwischen den S-Bahnen wirden jeweils 4 Trassen passen, die Zwangs-
punkte im Hauptbahnhof S21 erschweren/verhindern aber deren Nutzung

Eng pPass 4 Schwébisch Hall
Rems- und Murrtal

Die Nutzung von bis zu 4 Trassen
im Regionalverkehr (incl. IC)
zusatzlich zur S-Bahn kann nur mit
erheblich langeren Fahrzeiten
realisiert werden

Backnang

Aalen

Schorndorf
Waiblingen

Optimale Abstimmung S-Bahn /
Regional- und Fernverkehr
erfahrt weiteren Zwangspunkt
mit der Folge schwer / nicht
durchfuhrbarer Zuge
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Erlauterung der Probleme im Remstal

Der IC Zug Zurich — Stuttgart — Nurnberg kollidiert aufgrund der
Zwangspunkte Filder / Hbf im Remstal mit der S2

Die RE Zuge kollidieren mit der S3-Verdichter in Waiblingen

12
i % 31 | M6
33 T S
55 \ + 54 |
B [ * NiUmberg
28 03 \1 w\ 5 55 13 12 06 ———
0 ALz 47 a7 e

05 27

Eedingll: = ! 57

1380 geSissny T S 42
_53,4?. 712 : s pl . 321? , — L4 Aalen
ag 05 [iReateiaass: Saﬁ—‘:g_'ﬁ'ia' S3
20 20 b 41
Waiblingen Schomdorf
. ) Schwerer Konflikt zwischen Fernverkehr
kKnappe Zugfoige am Bahnsteig m "
zwischen S3 und Regionalverkehr und S-Bahn Grundtakt bei Endersbach
bei Waiblingen
M

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"



Erlauterung der Probleme im Murrtal o>

Die Zige sollen in Waiblingen 2 Min. hinter der S-Bahn folgen, bei Halt
auf den selben Bahnsteig (1 bzw. 3). Dies ist betrieblich nicht moglich,
da flur ungestorte Ein-/Ausfahrt mindestens 4 Min. bei Halt auf den
selben Bahnsteig notwendig sind

|
/3128 (|31..46
45130127 |[12]|  waiblingen
.;;[: _ 3 | [‘4]

wrnmidie e — . “ Knappe Zugfolge
Zwischen Regional-
|l verkehr und S2 bei

Waiblingen :
M
IR |

13 30 2

4 ] e 8 e e

R T R E

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Erlauterung der Probleme im Rems- und Murrtal (4

Konflikte ware nach Vorschlag SMA vermeidbar, allerdings
schwerwiegende weitere Folgen:

= ,Abtausch™ der S-Bahnen im Siden, d.h. von Ludwigsburg etc.
Direktverbindungen zum Flughafen/Messe, dagegen nicht mehr von
Waiblingen etc.
= Eckanschluss Cannstatt — Zuffenhausen wird nicht nur nicht besser,
sondern verlangert sich von 2 auf 4 Min., in MitthachtstraBe entsteht
»Sichtanschluss®™ (Wartezeit dort 8 Min. !)
= 15/45er Knoten in Schorndorf mit optimalen Anschlissen
Wieslauftalbahn, S-Bahn und RE wiirde aufgegeben
= Eckanschluss Tlbingen — Kirchheim/Teck wiirde zerstort (31 statt 8
Min. Umsteigezeit
Fazit: Rems-/Murrtal vielleicht Iosbar, dafiir dann wiederum
Locher an anderen Stellen

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB" sowie Variante S-Bahn
~SMA" mit Abtausch der S-Bahn-Linien
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Die Umsteigezeiten werden schlechter als heute e

Theoretische Ausfiihrung der Wissenschaft zu angeblichen
Fahrzeitverklirzung erweisen sich in Anbetracht der Realitat als haltlos

mehreren Knotenzeiten anzustreben. So kénne der Femverkehr z B. zur vollen/halben Stunde, der
Nah- und Regionalverkehr zur Minute 15/45 verknlpft werden. Die "u"c:mai:lentragenn hat gutach-

terlich dargelegt, dass in wu:hhgen Umstesgereiahnnen in den vier Gleisen je Richtung durch Um-

nen (Prof. Schwanhaulter, Entgegnungen zu den Einwendungen gege
2003, 5. 24). Eine ITF-artige Verknipfung von Femverkehrsziigen mit Regionalziigen kdnne da-

gegen nicht empfohlen werden, da sonst zwischen beiden Systemen intensive Verspatungsiiber-
tragungen gefordert wiirden. Gerade eine solche geteilte Verkniipfung brachte lange Wartezeiten
vom Regional- auf den Femverkehr und umgekehrt mit sich. Die Krtik, die Verkehrsprognose be-

Die Planfeststellungsbehorde hat diese Einwande erneut geprisft und stellt fest, dass sowohl das

Betriebsszenano 2015 al
eeignet sind, durch schnelle Linienldufe und kurze Umsteigezeiten k

ende Betnebsszenano
e Gesamit-

reisezeiten in vielen Relationen zu ermdglichen und damit zur Attraktivititssteigerung des Schie-

nenverkehrs beizutragen. Es i1st zwar anzuerkennen, dass auch das von der Gruppe UMKEHR

Quelle. Textbausteine aus den Planfeststellungsbeschliissen, hier z.B. PFA 1.5, S. 183 f.
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Umsteigezeiten



Die Umsteigezeiten werden schlechter als heute o

In der Hauptverkehrszeit (HVZ) hat der Kopfbahnhof schon heute
durchweg Halbstundentakte. Hierauf bezogen steigen die mittleren

Umsteigezeiten erheblich.
+16,8%

+58,5% +15,0%

20-
18-
16
14-
12
10+

8,

mittl. Umsteigezeit mittl. Umsteigezeit mittl. Umsteigezeit
Nahverkehr Fernverkehr Nah-/Fernverkehr

O Heute W S21

Erlauterung Methodik: S21 Betriebskonzept Variante S-Bahn DB von SMA/NVBW Arbeitsstand 20.10.2010 —
Grundtakt. ,,Heute" ist mit Fahrplanlage der ICE Zlirich mit Neitech (so gefahren bis 2009) unterstellt. Es wurden die
Taktlagen der HVZ zu Grunde gelegt. Nicht beriicksichtigt sind Einzelzlige, die ersichtlich keinem Schema folgen. Fir
Anschlisse innerhalb SPNV wurden nur die Linien des SE-Systems zu Grunde gelegt. Bei S21 wurde Tlbingen nur mit
den schnellen Linien via NBS beriicksichtigt, da die Umwegzlige Uiber Plochingen deutlich langsamer sind.

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 Folie 17/61



Vergleich Umsteigezeiten Nahverkehr g

In den sieben Achsen (Heilbronn, Mihlacker, Horb, Tlbingen,
Geislingen, Aalen, Schw. Hall) verschlechtern sich die Binnenanschliisse
im SE-System dramatisch. Hier wirkt sich auch die verschlechter
Bedienung in Bad Cannstatt negativ aus.

Taktzeiten (Grundlage Halbstundentakt HVZ) Bestand Taktzeiten bei S21 (Grundlage: Betriebsprogramm Arbeitsstand 20.10.2010 "S-Bahn Konzept DB")
an Minute ab Minute
Heilbronn 15 43 13 45 an Minute ab Minute
Muhlacker 39 58 19 59 Heilbronn 14 44 16 46
Horb 13 43 18 48 Miuhlack er 40 57 20 04
Tubingen 08 38 22 52 Horb 14 45
Geislingen 26 56 32 02 Tubingen 18 48 12 42
Aalen 13 38 22 49 Geislingen 20 51 08 40
Schw. Hall 18 48 08 41 Aalen 07 37 23 53
Anm. Abfahrt Min. 48 Horb bislang nicht belegt, aber techn. méglich Schw. Hall 43 16
S & ‘(\Q‘e‘\ & S S & &
gQ& .‘\(\\'b' R ) ‘6\(\0-’ ) {9\\ o (\$ @ ) ‘(\\{b. o ) \(\Q) . \6\\0 & (\$

SR R N G SR ST S o
Heilbronn X __|Bietigh] 4 8 18 6,5 | direkt Heilbronn x__|Bietigh] 29 28 25 9 direkt
Mihlacker X 145 | 185 135 15 19,5 Mihlacker X 5 235 195 19,5 19
Horb X 9 19 7,5 26,5 Horb X 28 26 9 2
Tibingen X Ploch | 12,5 -1,5 Tubingen X Ploch 5 28
Geislingen X 55 | 135 Geislingen X 2,5 26
Aalen X -1 Aalen X 9
Schw. Hall X Schw. Hall X
Anm. Negative Zeiten sind Anschlisse in Bad Cannstatt, die Umsteigezeit ist fiktiv fir Hbf darges tellt.
Mittelwert tber alle Relationen: 11,0 Min. mittlere Umsteigezeit Mittelwert tber alle Relationen: Min. mittlere Umsteigezeit
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Vergleich Umsteigezeiten Fernverkehr 7o

Stuttgart hat heute ein recht gut funktionierenden Fernverkehrsknoten
zur vollen Stunde, trotz mehr Zige (v.a. Mannheim — Miunchen)
verschlechtern sich die Anschlisse, auch der Flughafenbahnhof ist hier
nicht hilfreich, da dort z.B. kein Anschluss Minchen - Rottweil

Taktzeiten Bestand Taktzeiten bei S21 (Grundlage: Betriebsprogramm Ameitsstand 20.10.2010 "S-Bahn Konzept DB")
an Minute ab Minute an Minute ab Minute
Wiirzburg 53 07 Wiirzburg 48 12
Mannheim 08 g34 511 u 27 Mannheim 34 04| 917 26 56| u43
Heidelberg ub4| g46 g05| ul3 Heidelberg g 11| g¢g51 u09| u49
Karlsruhe g03| g49] g58 u04f u1l] goo| g54f us9 Karlsruhe u22| u3l 57 g29| g38| 04
Zurich u 56 g04 Zirich u 44 g15
Minchen 47( g00| uo07 12| g 53] ubs8 Minchen 23 53| u39| g35 37 07] g21f u25
Nirnberg ubs3l u1s go07] g4 Nirnberg g 12| u00 u4g| u0o
Anm. Zeiten Gaubahn mit Neitech; g = gerade Sunde (8,10,12 ...), u = "ungerade" Stunde (7, 9,11,...) g =gerade Stunde (8,10,12 ...), u ="ungerade" Stunde (7,9,11,...)
Q& © 2 ) N & & Q> O
. @o&q (\QQ} ‘&ioe \é\\\'{\ & Qé\e? {\&\Q / @0\» ,é\{\& ~\béo ¢ o}é&‘ & (\é\e /4 @

SISO W LSS S
Wiirzburg x |direkt|direkt] 1251 11 | 12 | 14 Wiirzburg X__|direkt|direkt]| 16 | 27 [ 19 | 12
Mannheim x | direkt| direkt] 56 4 [ 195 Mannheim x_|direkt] direkt| 11 [ 3,3 | 20
Heidelberg x |drekt] 10 [ 55 [ 13 Heidelberg x_|direkt| 74 | 18 9
Karlsruhe X 60 | 875 4 Karlsruhe X 18 | 6,3 | 40
Zirich X 16 11 Zirich X 23 4
Miinchen X 7 Minchen X 8
Nirnberg X N irnberg X
Mittelwert Uber alle Relationen: 16,5 Min. mittlere Umsteigezeit Mittelwert Uber alle Relationen: Min. mittlere Umsteigezeit
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Vergleich Umsteigezeiten Fern-/Nahverkehr

Viele Zubringerlinien im Nahverkehr sind heute auch auf den
Fernverkehr ausgerichtet. Bei Stuttgart 21 hat der Fernverkehr keine
erkennbare Fahrplanstruktur (mehr). Die Verschlechterung bei den
Umsteigezeiten ist geradezu zwangslaufig.

Taktzeiten bei S21 (Grundiage: Betriebsprogramm Ameitsstand 20.10.2010 "S-Bahn DB")

Taktzeiten (Grundlage Halbstundentakt HVZ) Bestand

[an Minute Jab Minute
Nahverkehr
Heilbronn 15 43 53 07 13 45
Mihlacker 39 58 19 59
Horb 13 43 18 48
Tubingen 08 38 43 15 22 52
Geislingen 26 56 32 02
Aalen 13 38 22 49
Schw. Hall 18 48 08 41
Fernverkehr
Mannheim 08| g34 51| u?27
Heidelberg u 54| g46 g5| u1ld
Karlsruhe g03] g49| 958 u04] ull] g00] g54| uh9
Zirich u 56 g 04
Miinchen 47 g00| u 07 12] g 53] u58
Nirnberg ub53] uil8 g07] g4l

Anm. Abfahrt Min. 48 Horb bislang nicht belegt, aber techn. méglich; Zeiten Gaubahn mit Neitech (Fahrplan 2009)
g=gerade Stunde (8,10,12 ...),u ="ungerade" Stunde (7,9, 11,....)

N Q
\OQQ \'b'(’\lg} ; (\Q)Q}Q '\\QQQ' I $\2&

S S SEE S S SS
Mannheim 063 ] 1571 11,3 10,7 ] 25,3 | 143 | 157
Heidelberg 17 09 28 | 065 | 12 32 18
Karlsruhe 09 |direkt] 14,5] 10,5] 23,3| 185 ] 14,5
Zirich 11 23 |direkt] 19 06 26 12
Miinchen 065 | 143 15 | 11,5 |direkt|] 185 | 23,3
Nirnberg 2051 235] 27,5| 13 | 11,5 ] direkt] direkt

Anm. Auch Anschliisse in Bad Cannstatt (z.B. Schw. Hall - Tubingen) berticksichtigt

Mittelwert Gber alle Relationen
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16,1 Min. mittlere Umsteigezeit

|an Minute |ab Minute
Nahverkehr
Heilbronn 14 44 48 12 16 46
Mihlacker 40 57 20 04
Horb 14 45
Tubingen (via NBS) 18 48 12 42
Geislingen 20 51 08 40
Aalen 07 37 23 53
Schw. Hall u 00 43 16| u 00
Fernverkehr
Mannheim %) 04| g17 26 56| u43
Heidelberg g 11| g51 ul9l u49
Karlsruhe u?22| u3l 57 g29| g38 04
Zirich u44 g15
Miinchen 23 53| u39| g35 37 07 g21] u25
N Urnberg g 12| u00 u48| u 00
Anm. g = gerade Stunde (8, 10, 12 ...), u ="ungerade"Stunde (7,9, 11,....)
&
s ® /o N
*o‘oé\ \’Zr(’\@ ~<©Q§\ '\\“Qe N \$j?‘®
Mannheim 10 23 11 8 17,8 19 | 16,7
Heidelberg 13 11 44 26 23 22 | 077
Karlsruhe 16,8 | direkt] 31, | 11,3 ] 10,3 | 24,7 | 23,7
Zirich 02 20 |direkt| -2 24 09 32
Minchen 14 19 22 12 |direkt| 23 | 17,7
N Urnberg 23 14 39 27 18 | direkt| direkt

Anm. Anschluss Mannheim - Geislingen mit 4 nicht beriicksichtigbar, da nicht bahnsteiggleich; Negativer W ert = Anschluss am
Flughafen (Bezugnahme Zeit am Hbf)

Mittelwert Uber alle Relationen Min. mittlere Umsteigezeit
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Anschliisse am Flughafen weitgehend Fehlanzeige (1) ‘&

Die Anschllsse am Flughafen funktionieren nicht, da er zu viele

Zwangspunkte hat

Von Filderstadt nach Hbf
ist immer die S-Bahn Uber
Vaihingen schneller Stuttgart Hbf

Von Echterdingen spart man

einmal in der Stunde 2 Min.

Mit Umstieg Flughafen (incl.

500m) FuBweg Stuttgart

32

28

LW

b
._"I,':l il

A5

e e T

o e e

5

Flughafen Fembahhnﬁuf

Eine zusatzliche zeitliche S-Rohr/ 37

37

34

Verbindung ist das nicht, ggplingen
weil zeitgleich auch eine Nur S-Rahr 4721
S-Bahn Uber S-Rohr fahrt 25111 |

Béblingen ... 34

Flughafen

22
S2

25

-

Bernhausen

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Anschliisse am Flughafen weitgehend Fehlanzeige (2) ‘&

Die Anschllsse am Flughafen funktionieren nicht, da er zu viele

Zwangspunkte hat

Von Ulm besteht nur alle

zwei Stunden ein Anschluss

(9 Min.), jedoch nicht vom Stuttgart Hbf
stundlichen RegionalExpress

Von Tubingen bestehen An-
schlisse mit 16 und 27 Min.

32

™ .'-I
[
o

- '?
._"I,':l il

o

a1

Py

K.

Flughafen Fembahhhhuf

|
Wartezeit, teilweise ist es Stuttgart Hbf |36 |08
Hbf weiterhin schneller 23,54 i
. - S-Rohr/ a7 L] 57 34
Von Zurich — Singen Boblingen i
besteht kein Anschluss 47 21 2 |
Nur S-Rohr S2
am FIugh_afen __(Warte- o 2511 | Bernhausen
zeit 25 Min.), Uber Boblingen . 34
Hbf ist es schneller 5
Flughafen

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Eckumstieg MittnachstraB3e funktioniert nicht ‘G

Die Versprechungen des Verkehrswissenschaftlichen Instituts der
Universtitat Stuttgart bewahrheiten sich nicht

kehr entiastet. Dort sollen ca. 15.000 Personen pro Tag aus- und einsteigen und ca. 20.000 Per-

sonen pro Tag umsteigen (vgl. ITPAVWI, Mengengerist, 5. 6-6). Es wurde eingewandt, bel Beibe-
haltung des bishengen, auf die Station Hauptbahnhofftief ausgenchteten 5-Bahn-Takigefiges
kdnnten die erwarteten Fahrzeitgewinne durch das Umsteigen in der Station Mittnachtsiralie nicht

ereits im Erorterungstermin zu den PFA 1.1/1.2 hat der

nrhabentragerrn Herr Dobeschinksy (VW) dazu ausgefihrt, dass die Untersuchungen des VW
die iche Machbarkeit des Eckumstiegs, verbunden mit entsprechenden Fahrzei

gen ergeben hitten (vgl. Protokoll vom 07.04.03, 5. 120). Zustindig fur die fahrplantechnische

i

Das S-Bahn-System lasst sich nicht andern, keine
Reisezeitvorteile fur Umsteiger, dafur fur alle anderen
Fahrgaste 2 Min. langere Reisezeit (Zuffenhausen — Hbf 10 statt
8, Bad Cannstatt 6 statt 4 Min.)

Quelle. Textbausteine aus den Planfeststellungsbeschliissen, hier z.B. PFA 1.5, S. 192, sowie Betriebprogramme
Arbeiststand 20.10.2010
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Weitere verkehrliche Wirkungen



OBEN

Cannstatt wird abgehangt: Drei Linien halten dort nicht mehr ‘s>

S Bad Cannstatt

- - e

e 4529 | 14430
== = \
o 114 [5115

.';- =T
5160 i 07 T_
= I | : _,'/‘

= Kreisverkehr
” - in Lastrichtung

o

BN

ey L

S1

n lea Stuttgart Hbf

Es kann aus Geislingen - Plochingen nur eine Linie und auch nur in

Plochingen

! i
a0y 50y
i I-JJ

ant I;ﬂ-ln ; =]

04

(4]

Lastrichtung direkt Uber Bad Cannstatt fahren, weil sonst der Hbf nicht
gleichmaBig ausgelastet ist (Zwang zur Durchbindung). Eine weitere
Linie von Geislingen fahrt erst Hbf, dann Bad Cannstatt. Von Tlibingen

fahrt Gberhaupt kein Zug mehr Gber Bad Cannstatt. Ergebnis:

Umsteigezwang und Fahrzeitverlangerung 4 bis 14 Minuten.

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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‘\. Stuttgart Vaihingen ist die
’-'---—w Nahverkehrsdrehscheibe im
- Sudosten

S " 3 S-Bahn Linien
w-w® = 3 U-Bahn Linien
3 = Einzugsbereich > 160.000 Einw.
= Einzugsbereich 80.000 Arbeitspl

In Stuttgart-Vaihingen konnten heute schon die RE Zuge von/nach Horb
halten (an den S-Bahnsteigen). Dies wird blockiert, weil damit ein
wichtiges Argument (bessere Anbindung Flughafen fur Gaubahn) fir S21
verloren geht.

i

Mit S21 wird S-Vaihingen nicht mehr in den Regionalverkehr
einzubinden sein
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Fahrzeiten langer als bisher angegeben g

Die Fahrzeiten sind mit auBerst optimistischen Werten angesetzt
= Hbf — Bad Cannstatt 3 Min. (heute 4 Min.)
= Hbf — Ludwigsburg 7 Min. (heute 10 Min.)
= Hbf — Plochingen (liber Wangen, ohne Halt) 10 Min.
= Hbf — Flughafen 7 Min.
= Flughafen — Nurtingen 10 Min.
= Flughafen — Boblingen 10 Min. (heute 13 Min.)

Die Fahrzeiten sind offenbar ohne Puffer und unter optimistischsten
Annahmen gerechnet

i

ABER:

x  Begrenzung Geschwindigkeit auf 100km/h in den Stadttunneln
wegen Billig-Oberleitung (statt 120 - 160km/h)

x Begrenzung Einfahrgeschwindigkeit Doppelbelegung Bahnsteig
20km/h; sonst vielfach 40 - 60km/h wegen Durchrutschwege

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 Folie 27/61



OBEN

Die letzen beiBen die Hunde: Folgen fiir die Regionalbahnen ‘s

Beispiel Ammertalbahn. Fahrplanentwurf ,S-Bahn DB" opfert
Anschluss an die Ammertalbahn, obwohl diese einen verlasslichen
Knoten Herrenberg bendétigt. Fahrzeit Tlibingen — Boblingen wiirde sich
von 41 auf 1:12 verlangern. Anschluss wird von ca. 3.000 Fahrgasten
taglich genutzt.

| i
; - " Anschluss
)3 i ! r S-Bahn - Ammertalbahn
| Ly 45..30 nicht mehr hergestelit
18] 15, 15]po])
51
111 137 A1 14 42 |12 Herrenberg
5026 1181 iy 18148

Auch die Obere Teckbahn, kleine Murrbahn (Marbach — Backnang)
und die Wieslauftalbahn (Schorndorf — Rudersberg) haben je nach
Variante verschiedenste Fahrplanzeiten und Anschlusssituationen. Die
Problem von Stuttgart 21 mussen vor Ort austariert werden, oder

ausgebadet?
Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Folgen im Land Baden-Wiirttemberg (1) g

Einzelnen unbestrittenen Verbesserungen wie Direktverbindungen zum
Flughafen stehen strukturelle Nachteile gegenliber

= Verschlechter Anschlusssituation in Stuttgart (siehe Detailbilder
zu Umsteigezeiten)

= Keine durchgehende Ziige nach Balingen — Albstadt —
Sigmaringen, wegen Verbot von Dieselzuigen in S21-Tunnel

= Bisher wurde in Crailsheim ein Knoten zur halben Stunde und auf
der Achse Schw. Hall (00) bzw. Aalen (00) — Crailsheim (30) —
Ndrnberg (30) aus Fern- und Nahverkehr ein stundliches Angebot
sichergestellt, dies ist v.a. fur Anbindung Taubertalbahn essenziell.
IC und RE sind nur 30 Min. versetzt, womit in Aalen und Crailsheim
keine sinnvollen Anschlisse maoglich sind.

= Durch die Verschiebung des IC Stuttgart — Nurnberg wird auch der
00-Knoten Aalen und die hierauf ausgerichtete optimale Verbindung
Ulm — Heidenheim — Aalen in 50 Min. obsolet.
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Folgen im Land Baden-Wiirttemberg (2) g

= Weniger IC Verbindungen Stuttgart — Karlsruhe (nur noch 1
je Std. statt derzeit vielfach 2 und Spitzenstunde 3).
Pforzheim/Miuhlacker verlieren Fernverkehr komplett

= IC/TGV wirden sich im Abstand Stuttgart — Karlsruhe von 9 Minuten
folgen und dann bestlinde zwei Stunden lang kein Fernverkehr
Stuttgart - Karlsruhe

= Anschlussknoten Ulm wird zerstort, durch Fihrung Fernzlige zu
den Minuten 50 bis 10 war es moglich um Minute 00 einen
Vollnoten zu bilden. Nun kénnen in Ulm trotz Halbstundentakt nur
Richtungsanschlisse hergestellt werden, Bsp. Anschluss nach
Stuttgart optimiert heiBt 17 Min. Wartezeit fur Fahrgaste nach
Milnchen, umgekehrt bedeutet ein auf Miinchen ausgerichteter
Anschluss 23 Min. Wartezeit in Ulm nach Stuttgart.

= Kein Fernverkehr mehr im Filstal, v.a. entfallt IC-Verbindungen fir
Geislingen/Go6ppingen, auch fir Pendler
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Leistungsfahigkeit auf Kante genaht



Stuttgart ist ein recht punktlicher Knoten 7o

Durchgangsbahnhofe wie
Kopfbahnhofe sind gleichermalBen
Hort von (Un)Punktlichkeit.

Punktliche Durchgangsbahnhdfe
sind z.B. Karlsruhe, Magdeburg und
Kopfbahnhofe wie Leipzig, Stuttgart

Unpunktliche Durchgangsbahnhofe
sind Kdln. Wirzburg, Hannover,
Nurnberg, Hamburg und
Kopfbahnhofe wie Frankfurt, Mlnchen

Verspatungen Zugverkehr! - als
Indikator fur bestehende Engpésse

s e S .
ey == e o s

Ursachen
=2/3d . . .
Zugverspatungen | £U WeNig Gleise (KOIn, Hamburg,
entstehen in Mannheim, Hannover)

Metropolregionen

= Zulaufengpasse (Koln, Hamburg,
Mlnchen, Nurnberg, Frankfurt)
Quelle: U. Homburg /20.9.2010 DVWG = FahrstraBenkonflikte (Frankfurt,

Bahnforum in Berlin
KoIn, Nirnberg, Hamburg)
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OBEN

Auch nach 2 Jahren Arbeit ist das Betriebskonzept auf Kante s

»1opographie der Probleme™ (SMA 2008)

Richtung Karlsri he, Mannheim
Ead
Zugfolgezejten Qe Mischverkehr S-Bahn

na /igsburg Gleisbelegung

S-Bahn-Station absteribannnor YWaiblingen
Mittnachts’zaile 4

Hbf

""“HéTte iten Hbf und
e . FahrstraBenausschlissse
S- Bahn .27 2 1Y 1T Bel hichtVinienreinem Fahren

Plochingen
N|veaug1 ich Stut: gart 21

Rohrer Kurve o

Roncer : Eingleisige Zufgnlarn
\m\ Kurve __v, H:‘:Ehmimw |€|S| e B ?1” tei
ahil__‘_)__’\ L 3
Leinrelden- —

Eqerdinzen NiGedugleiche, eingleisige..
Mischverkehr S-Bahn % EW@HHﬁnger Kurve

;
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Auch nach 2 Jahren Arbeit ist das Betriebskonzept auf Kante ‘&

Ungeldst sind bis heute

= Heilbronn Zugfolge 3-4 Min. Bietigheim - Stuttgart mit Halt in
Ludwigsburg am selben Gleis nicht mdglich (teilweis sogar 3 Zige im
Abstand von 3-4 Min.); Problem nicht losbar, da extrem knappe
Zugfolge Hbf - Zuffenhausen und Knoteneinbindung Heilbronn. Fur
Halt am selben Bahnsteig mindestens 4 Min. Zugfolge erforderlich

= ICE/RE Filderauffahrt 3-4 Min. nach bzw. vor RE Tubingen, heute
keine Konflikte, unabhanige Einfahrt in den Bahnhof (allenfalls
Restriktion mit Gegenrichtung wegen Eingleisigkeit auf rund 2km bei
der Einfahrt) nach Stuttgart Hbf; Konflikt kritisch, da Gaubahn
langlaufend von Suden Zurich/Bodensee mit vielen Anschlissen,
eingleisig, hoch anspruchsvolles Betriebskonzept und umgekehrt RE
nach Tubingen mit Zulauf von Aalen / Heidelberg / Karlsruhe
ebenfalls verspatungsanfallig wegen langen Laufweg

= Filderstrecke Rohr — Flughafen: S-Bahn 3 Min. hinter RE/ICE von
Singen; Heute keine Zugfolge
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OBEN

Auch nach 2 Jahren Arbeit ist das Betriebskonzept auf Kante ‘&
Ungelost sind bis heute

= Herrenberg S-Bahn 3 Min. hinter ICE/RE von Singen (heute 5
Min.), bzw. S-Bahn 3 Min. vor ICE/RE nach Singen (heute 6 Min.)

= 0 Min. Reserve fur S-Bahn nach Flughafen auf niveaugleich
ausfahrenden ICE/RE nach Herrenberg, heute kein Konflikt; 2 Min.
Reserve fur S-Bahn ab Flughafen bei kreuzenden ICE/RE von
Singen, heute kein Konflikt

= 3 Min. Zugfolge RE / S-Bahn bei Backnang, heute mindestens 5
Min.; v.a. relevant bei Einbruchverspatung von Nirnberg

= In Variante S-Bahn nach Bestand nicht darstellbare Zugfolge und
Bahnsteigbelegungszeiten in Waiblingen von 1-3 Minuten,
Zudem Uberholung des Grundtakts durch IC

i

0.g. Probleme sind wahrscheinlich losbar, aber es wird wieder
woanders Probleme geben. Der Fahrplan zu S21 ist schlicht
,uberbestimmt" (= mathematisch nicht Iosbar)
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Wettbewerb im Fernverkehr wird dem SPNV schaden T@ﬁ

Im Fernverkehr ist mit Konkurrenz
zu rechnen, weil jeder hier freien
Netzzugang hat (Open Access).

Die Neubaustrecke bietet aber so

Stittgart Hbf (neu)

Abzw Bf Stg-Flughafen Fernb:

Stg-Flughafen Fernbahnhof

gen

Abzw Plienin

wenig freie Trassen, dass jeder

Mdgliche Trasse, ver-

dritte Betreiber sehr wahrschein-
lich eine ,,Blutspur™ anrichtet, da er
mit groBer Wahrscheinlichkeit
Nahverkehrsziige verdrangen muss
und laut Gesetz dies auch darf.

Eine einzige frei Trasse Stuttgart —
Ulm pro Stunde ist zu wenig um
groBraumige Verkehre zu
realisieren (Takteinbindung auch
auf anderen Strecken).

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 —

J

-Drangt aber IRE von

{Karlsruhe

ige | onﬂ.iktfrei..f_'__
Bereich -

Arbeitsstand 20.10.2010 ,,Variante S-Bahn DB"
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Wenn mal wieder im S-Bahn Tunnel nichts geht ‘tay
S-Bahn muss an der WOLFGANG DREXLER UND BAHN IM DIALOG MIT VCE
MitnachstraBBe ZU STUTTGART 21

] MNoftfallkonzept der S-Bahn bei 521 erlautert
enden, nur eine U- (Stuttgart, 14. Oktober 2009)

Bahnlinie im 10 Min.-
Takt, die S-Bahnen im

etriebliche Auswirkungen von Storfallen bei 521 geringer als heute

2 5 M|n _Ta kt Aufgrund eines Pressegesprichs des VCD und den dabei gedufRerten Befirchiungen und Kritikpunkten
d bei kOnfligen Stérungsfallen im S-Bahntunnel hat Wolfgang Drexler MdL und Sprecher des Bahnprojekis
a Ufneh men mUSS Stuttgart — UIm den YCD zu einem Dialog eingeladen. _ Beim gestrigen Gesprach hat die Bahn ihr S-

Bahn-Motfallkonzept fir Stérungsfalle bei Stuttgart 21 vargestellt. Wichtig war uns, die Plattfarm fir

MItnaChStra Be kon nen Diskussionen und damit auch fiir gegenseitiges Verstandnis zu schaffen®, so Drexler.
nur die Halfte der

Ausgehendvom bestehenden Linienkonzept der 3-Bahn Stuttgart, den Erfahrungen des heutigen Stér-

Zuge In der Spltze und Motfallkonzepts, den prognostizierten Mehrverkehren im Fern- und Mahverkehr und den zusatzlichen
Wenden (Hbf Oben Méglichkeiten der neuen Infrastruktur kann im Stérungsfall bei 321 kOnftig noch flexibler reagiert werden.
Die 3-Bahnen kénnen unter anderem dber den neuen Fildertunnel vom Stuttgarter Durchgangsbahnhof
heUte faSt a”e) zum Flughafen fahren, Gber den neuen innerstadtischen Schienenring bestehen weitere
. Lmleitungsmaaglichkeiten. Damit kénnen im neuen leistungsfahigen Durchgangsbahnhof auch beim
S-Bah n FI |dertu n nel Motfallkonzept mehr Zige fahren als im bestehenden Kopfbahnhof, das heilt die Auswirkungen werden
b|e|bt Theone geringer sein als heute.

~Stdrungen bedeuten heute wie auch kinftig Behinderungen fiir die Fahrgaste. Wichtig ist aber, dass wir
QueIIe: Pressemeldung bei Stuttgart 21 mit dem neuen Durchgangsbahnhof und dem innerstadtischen Ring Gber flexible

Kommunikationsbiro Bahnprojekt
Stuttgart - Ulm vom 14.10.2009
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Wenn mal wieder im S-Bahn Tunnel nichts geht

rt-Ulm: Aktuelles - Windows Internet Explorer N

mviv . das-neue-herz-europas. de | zk

cht Favoriten Extras 2

projekt Stuttgart-Ulm: Aktuelles

Ao
128

B = [ mm

Wenn der S-Bahn-Tunnel
gesperrt ist, kann das
komplette Betriebs-
programm der S-Bahn im
Halbstundentakt Gber Hbf
oben und die Gaubahn
gefahren werden

Quelle: Pressemeldung DB Projekt Bau
vom 26.4.2010 zu den Sperrwochenenden

An den acht Wochenenden verkehren alle S-Bahn&n zu ihren regularen Fahrplanzeiten, jgdoch in
geanderter Linienflhrung:

§1: Verkehrt durchgehend von Kirchheim (Teck) dber Stuttgart Hbf (oben) nach Herrenberg. Die
Halte Stuttgart Hif tief), Stadtmitte, Feuersee, Schwabstrale, Universitat und Osterfeld enffallen.
Die zusatzlichen 5-Bahnen Esslingen—Schwabstraiie an Samstagen verkehren nicht.
$2: Die Linie 32 ist zweigeteilt und verkehrt auf den Abschnitten Schorndor—3tuttgart Hbf (oben)
und Stuttgart Hbf (tiefl—Filderstadt mit Umsteigen zwischen Hauptbahnhof (oben) und
Hauptbahnhof (fief).
§3: Die Linie 53 ist ebenfalls zweigeteilt und verkehrt auf den Abschnitten Backnang—Stuttgart
Hof (oben) und Stuttgart Hbf (tief)-Flughafen/Messe mit Umsteigen zwischen Hauptbahnhof
(oben) und Hauptbahnhof (tief).
S4: Verkehrt ausschlieftlich im Abschnitt Marbach Feuerbach.
S5 Verkehrt im Abschnitt Bietigheim—Feuerbach—Stuttgart Hof (oben)
S6: Verkehrt im Abschnitt Weil der Stadt-Stuttgart Hbf (oben). Die zusatzlichen Zige Leonberg—
Schwabstralie an Samstagen enden bereits in Feuerbach.

Dwurch die zusatzlichen Umsteigeverbindungen kann sich die Reisezeitverlangern. Die Reisenden

werden EMorderich eine frihere Verbindung zu wahlen.

Wegen der Linienfiihrung dber Stuttgart Hbf (0ben) entfallt bei einigen Verbindungen hingegen das
Umsteigen in Stuttgart:

$2 von Schondom 73 i 5 z
S5von Bietigheim: Verkehrt ab Stuttgart Hof (oben) weiter als 52 nach Schorndorf.
$3 von Backnang: Verkehrt ab Stuttgart Hbf (oben) weiter als 56 nach Weil der Stadt.
S6 von Weil der Stadt: Fahrt von Stuttgart Hbf (oben) weiter als $3 nach Backnang.

Wichtig: Im Innenstadibereich fahrt zwischen Stuttgart Hbf (tief) und Schwabstralke eine zusalziche

Cimmdmelimin ime Mlamdnlinelrnbe Tmmeit imk mim Tabm Llimbnm Toled oSl mimbn b
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Warum in den Fildertunnel keine S-Bahnen passen [

Der Bildfahrplan zeigt: Hbf —
Flughafen ist mit S-Bahn
praktisch nicht fahrbar.

Allenfalls 1 Zug pro Stunde . i
und nur in einer Richtung | Verlngerung $2 funktioniert hicht
wére méglich. 3 Ziige pro Std. ==, ifgigigigkeif und Fragsen-
waren Hbf — Flughafen '

denkbar, scheitern aber an der
Infrastruktur am Flughafen. -

Bei Stérung im S-Bahn Tunnel
ist der Stuttgarter Suden
abgehangt. Der nur stlindlich
verkehrende RE von
Boblingen/Herrenberg musste
den Verkehr von 4 S-Bahnen

aufnehmen.

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 —
Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin 13958©yan S3 belegt \Em@9/61

Stuttgart Hbf (neu)

Abzw Bf Stg-Flughafen Fer
Abzw Bf Stg-Flughafen
Flughafen Stg
Echterdingen

Leinfelden

Cberaichen




Doppelbelegung von Gleisen — so einfach? o>

Das vorgesehene Betriebsprogramm kann nur unter Ausnutzung der
Doppelbelegung von Bahnsteigen mit zwei Zlgen realisiert werden.
Noch in den Planfeststellungsbeschlissen wurde dies lediglich als Option
fir weitere Kapazitatssteigerungen genannt, tatsachlich wird man dieses
Betriebsverfahren von Anfang nutzen mussen.

Es ist eigentlich ublich bei Bahnhofen mit zu wenigen Bahnsteigen
wie Koln, Mannheim, Hamburg. Die Einfahrthochtsgeschwindigkeit von
20km/h verlangert die Fahrzeiten um 1-2 Minuten. Hinzu kommt bei
Zugen, die im oOstlichen Teil halten eine erhebliche Verlangerung der
Umsteigewege zu S-Bahn und Stadtbahn von mindestens 200m.

Weitere Folge ist die Begrenzung auf 7 bis 8 Wagen. Damit kdnnen
die auf fast allen Stuttgarter Zulaufstrecken vorhandenen
Bahnsteiglangen von 10-11 Wagen nicht mehr genutzt werden.

Besonders gravierend ist der Sachverhalt fur die Gaubahn, da hier
= Nur stdl. Angebot (+ ICE) statt heute in der Spitze halbstlindlich

= Zukunftig kein Doppelstockwageneinsatz mehr moglich, wegen
Tunnel am Flughafen
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Leistungsfahigkeitsberechnungen im Labor.... ‘&

Die Gutachten von Prof. SchwanhauBer (1997) und Prof. Martin (2005)
zur Leistungsfahigkeit entsprechen dem analytischen Verfahren. Hiermit
wird abstrakt ermittelt, ob ein Infrastrukturelement noch hinreichend
leistungsfahig ist. Dies soll aus der Fahigkeit Verspatungen abzubauen
ermittelt werden (,,Lange der Warteschlange™). Hiermit lassen sich z.B.
einfache Fragestellungen wie FahrstraBenkonflikte im Zulauf zum
Bahnhof oder Bahnsteigbelegungszeiten beurteilen. Die Gutachten
haben aber fir den realen Alltagsbetrieb nur geringe Aussagekraft:

= Schon 1997 stelle Prof. SchwanhauBer fest, dass die fir die
Simulation erstellten Fahrplane ,bemessungsgunstig" waren und
eine auffalend hohe Gleichverteilung im Zulauf auf den Knoten
aufweisen. In der Realitat ballen sich aber die Zuge zu bestimmten
Zeiten, weil Anschllsse hergestellt werden, die aktuellen
Fahrplanstudien der NVBW belegen dies eindrtcklich

= Die Gutachten berticksichtigen nicht die zahlreichen Zwangs-
punkte im AuBBenbereich aus Mischbetrieb mit S-Bahn,
eingleisigen Verbindungskurven, niveaugleichen Abzweigen,

Bahnsteigelegung etc.
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Laborbedingungen am Beispiel Haltezeiten ‘&

Mindesthaltezeit 1 bzw. 2 Min. heiBt, dass das Programm die Zlge
bereits nach dieser Zeit wieder abfahren lasst. Das wird es v.a. dann
tun, wenn der Bahnhof Uberzulaufen droht - also genau dann, wenn am
meisten Verkehr ist. Das entspricht nicht der Realitat

= Die Mindesthaltezeiten in Knoten wie Koln, Hannover, Nurnberg
sind auf Durchgangsbahnhofen 3 Min., meist betragt die Haltezeit
sogar 4 Minuten, diese Werte raumt auch DB Netz ein

= Zu diesen Haltezeiten sind Knotenzuschlage von 1 bis 2 Minuten
hinzuaddieren, diese dienen auch den Abbau von
HaltezeitUberschreitungen, die bei groBen Andrang nie
auszuschliefBen sind, auch soll damit das Abwarten auf
Anschlussziige abgemildert werden

i

Allein bei realistischer Annahme der Haltezeiten hatten die
theoeretischen Simulationen bereits deutlich schnellere
Kapazitatserschopfungen im Durchgangsbahnhof angezeigt
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Notwendig ware ein Stresstest o>

Der komplexe Knoten Stuttgart kann nur mittelst eines Stresstest
bewertet werden. Hierzu sind verschiedene konkrete
Betriebsprogramme zu simulieren. Sie missen zeigen

= Reaktion bei bestimmten Verspatungen. Diese treten nicht
gleichmaBig auf, sondern betreffen bestimmte Produkte (Fern-
/Nahverkehr), Richtungen (Streckenstorungen) etc.

= Reaktion auf ,normale™ Stérungen wie Haltezeitliberschreitungen
(Fahrgastgruppen), Geschwindigkeitsreduzierungen (Herbstlaub)...

= Wirkungen des Abwarten von Anschlissen. Gerade das Abwarten
von Anschlussen fuhrt zum Aufstauen von Zlugen (die die Warten),
die dann innerhalb kurzer Zeit den Bahnhof verlassen sollen

= Die Auswirkungen von Streckenstorungen im S-Bahn-System

i

Der Stresstest muss unter vergleichbaren Bedingungen mit vorbildlich
leistungsfahigen Durchgangsbahnhofen wie Karlsruhe oder Magdeburg
durchgefthrt werden. S21 darf sich nicht an Koln orientieren!
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Wir

'schaftliche Folgen des
Verkehrskonzepts



Durchbindungen und Wirtschaftlichkeit oL

Stuttgart 21 hat nicht nur die Chance der Durchbindungen sondern auch
den Fluch der Durchbindung

= Starken/Schwachen und damit Anpassen an die Nachfrage ist
nicht in Stuttgart Hbf moglich, dies kann erst in Goppingen,
Aalen, Tlbingen, Schabisch Hall, Heilbronn, Horb oder Muhlacker
erfolgen, hieraus folgt, dass in der Verkehrsspitze unnoétig 30 bis
40% der Kapazitat gefahren werden muss

= Fahrzeuge kdonnen nicht schnell zum Ausgangspunkt
zuruckgefihrt werden (Leerfahrten in Gegenlastrichtung)

= Die Durchbindungen sind zudem vielfach nicht mit
gleichgewichtiger Nachfrage, so dass auf einen Linienast
Uberdimensionierte Fahrzeuge unterwegs sein werden

= Beispiel Tubingen — Flughafen — Muhlacker
= Beispiel Horb — Stuttgart — Schwabisch Hall
= Beispiel Tubingen — Plochingen — Heilbronn
Mehrkosten aus nicht angepasster Kapazitat 0,40 — 0,60 €/km
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Tunnelanforderungen und Wirtschaftlichkeit o

Tunnelrichtlinie Eisenbahn Bundesamt und Anforderung der TSI

= Vs|. werden die Ziuge mit 1-2 Zugbegleitern besetzt werden mussen,
damit die vorgeschriebenen Evakuierungszeiten eingehalten werden.
Heute verkehren teilweise sogar ganz ohne Zubgegleiter

= Die Fahrzeuge erfordern hochste Brandschutzklassen. Bereits nach
den Ausschreibungen fir Fahrzeuge des City-Tunnel Leipzig ist mit
nicht unerheblichen Mehrkosten bei den Fahrzeugen zu rechnen

Signalsystem (ECTS)-Anforderung Fahrzeuge

= Bisher nicht standardisiert in Deutschalnd: Netzbeirat DB Netz AG

spricht sich einstimmig gegen ECTS derzeit aus, da zu viele nationale
Inselldsungen.

= Daher unwahrscheinlich, dass 2019 zu ertraglichen Kosten verflugbar.
Beispiel Anpassung ICE fir Frankreich kostete 8 Mio. € pro Zug!

= (QOffen, ob in den 90er Jahren mit Landesférderung angeschaffte
Fahrzeuge wie ET 425 nachgerustet werden kénnen.

Mehrkosten allein aus den Tunnel- und Zugsicherungs-
anforderungen von vsl. 0,60 — 0,80 € je Zugkm
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Neubaustrecke und Wirtschaftlichkeit von Nahverkehr ‘&

Zur hinreichenden Auslastung der Neubaustrecke und auch zur
Anbindung des Flughafens (ICE halt nur alle zwei Stunden) plant das
Land einen stlindlichen IRE uber die Neubaustrecke.

In Anbetracht der bundesweiten Erfahrungen ist die Realisierung unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten fraglich:

= Ein RE von Erfurt tber Ilmenau, Coburg nach Nurnberg wird von
Bayern und Thuringen wegen zu hoher Kosten nicht mehr verfolgt

= Der Nurnberg — Miinchen Express Uber die Neubaustrecke kann
trotz groBem Erfolg nicht auf einen Stundentakt verdichtet
werden, da die Trassenpreise und Produktionskosten (Druckdichte
Fahrzeuge, Fahrzeuge nach TSI Hochgeschwindigkeit) fiir den
Freistaat Bayern viel zu hoch sind

= Stuttgart — Ulm wiirde sich allein der Trassenpreis von heute 455
€ auf 1.140 € Uber die Neubaustrecke verzweieinhalbfachen,
hinzu kommen noch 21 € hohere Energiekosten.
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Mehrbestellungen bleiben fraglich oy

Klirzung Regionalisierungsmittel 2007
= Rlcknahme Halbstundentakt Stuttgart — Aalen tagstliber

= Streichen von Verdichterzligen Stuttgart — Tubingen in vielen
Zeitlagen

= Reduzierung Angebots Filstalbahn

i

Der Angebotsumfang von S21 ware heute schon maglich (vgl.
Angebot in der Verkehrsspitze), es ist allein eine finanzielle Frage,
ob sich das Land diesen Angebotszuwachs leisten will.

S 21 verschlechter aber die Wirtschaftlichkeit (Zwang zur Durch-
bindung, fehlende Kapazitatsanpassungen, Mehrkosten NBS), daher ist
der Angebotsausbau sogar unwahrscheinlicher als im Status Quo.

Durchaus reale Mehrkosten von 1,20 € je Zugkm wiirden bedeuten,
dass sich das Land 15% weniger Zugkilometer mit dem vorhanden
Budget leisten kann.
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Nutzenrechnung an vielen Stellen falsch (1)

Verkehrswirtschaftliche Beurteilung von 1995/99 ist veraltet und nicht
zutreffend. Sie musste dringend aktualisiert werden.

= Vorteile Durchbindungen waren anhand realer Durchbindungen zu
Uberprifen, auch langere Fahr- und Haltezeiten als
angenommen

= Umsteigezeiten werden langer, angenommene Zeiten zu niedrig

= Fahrzeitenverlangerung S-Bahn wegen Halt Mittnachtstral3e,
Eckanschluss wird nicht schneller

= Anschlussverschlechterungen Regionalbahnen im AuBenbereich
= Keine nutzbaren Anschliisse am Flughafen
= Keine Halbstundentakte nach Horb und Schwabisch Hall

= Verschlechterungen Aalen, Crailsheim und Ulm, Anschlussknoten
wegfallende Direktverbindungen nach Hohenzollern — Sigmaringen

= Wegfallende IC-Verbindungen im Filstal und Stuttgart -
Pforzheim — Karlsruhe (Komfortverschlechterung)
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Nutzenrechnung an vielen Stellen falsch (2) et

Verkehrswirtschaftliche Beurteilung von 1995/99 ist veraltet und nicht
zutreffend. Sie musste dringend aktualisiert werden.

= Betriebskostenmehrung durch fehlende Kapazitatsanpassung
= Betriebskostenmehrung durch hohe Trassenpreise Neubaustrecke

= Betriebskostenmehrung durch Tunnelanforderungen flr
Fahrzeuge/Betrieb und Anforderungen ECTS

= Langere Fahrzeiten (Doppelbelegung, Durchrutschwege,
Geschwindigkeitsbegrenzung Oberleitung), langere Umsteigezeiten
(Doppelbelegung)

i

Strukturell ware Mehrnachfrage aus Angebotsmehrung von

Nachfrageveranderung aus S21 zu trennen, da
Angebotsmehrung im Status Quo genauso maglich ist
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Engpassbeseitigung, Entmischung und
Durchgangsbahnhofe —

alles nur Schlagworter...



OBEN

Bundesweit werden Egnpasse beseitigt und in Stuttgart...? ‘e

Beseitigung eingleisiger
Strecken (Hildesheim —
Braunschweig, Linen — Minster,
Oldenburg — Wilhelmshaven ...)

v g O Beseitigung niveaeugleicher
[yt Abzweige (F-Stadion, Fiirth, KoIn-
=\ Mulheim und Gummersb. Str. ,
Hamburg-Harburg, Leipzig Hbf, )

Entmischungen (Nurnberg —
Bamberg, Schliengen — Basel,

\ Miinchen — Augsburg, Miinchen —
Furstenfeldbruck, Frankfurt — Bad
Vilbel, Dresden — Coswig,..)

Nicht gebaut wird leider an

R S S
M eS| s T verschiedenen dringend (Guter-

na G SR 7 B verkehr 1) notwendigen Projekten,
—w% rhﬁ,f—-i""u weil das Geld woanders gebunden ist
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OBEN

Entmischung S-Bahn vom Regionalverkehr wird nicht erreicht ‘&

Theoretische Ausfiihrung der Wissenschaft zu angeblichen
Fahrzeitverklirzung erweisen sich in Anbetracht der Realitat als haltlos

Entscheidend hierfir ist nicht nur d urch def Bz Ise, sondern ins-
besondere auch die Trennung tlechtung von 5-Bahn- und Fembahngleis ls0 von

langsamem und schnellerem Verkehr. Durch diese Entmischung lassen sich schnelle Zugfolgezei-

ten und damit eine héhere Kapazitit erreichen. Zur Realisierung des erwarteten Betnebsszenanos

Der Mischverkehr mit der S-Bahn nimmt im Saldo um 5km zu, die
Entmischung nach Bad Cannstatt wird durch eine neue Mischung auf
den Fildern erkauft. Wahrend die Mitnutzung nach Bad Cannstatt recht
unkritisch ist, weil die dort verkehrenden Regionalziige sehr plinktlich
sind, ist die Mischung auf den Fildern sehr kritisch, weil sie gleich 3
S-Bahn, Linien trifft, die untereinander bereits starke Abhangigkeiten
haben und weil nun die Linie S2 und S3 an beiden Enden nun
Mischverkehrsstrecken haben. Bisher hatten die S-Bahn-Linie S1 bis S3
immer nur auf einer Seite von Stuttgart mit Mischverkehr zu kampfen.

Quelle. Textbausteine aus den Planfeststellungsbeschlissen, hier z.B. PFA 1.5, S. 186
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OBEN

Widersprechen sich Hochgeschwindigkeit und Kopfbahnhof? ‘&

Nein, Hochgeschwindigkeitszlige brauchen wegen wenigen Tlren (der
TGV hat nur eine pro Wagen !) Haltezeiten von 3-4 Minuten in den
Knoten, in dieser Zeit kann auch der Zug gewendet werden.

In diesen Stadten hat die Deutsche Bahn das Kopfmachen von ICE-
Zugen neu eingefiihrt

= Wiesbaden Hbf (Verbindung Mainz — Kbln, 1985 hatte die DB noch
die IC-Zlige von Wiesbaden zu Gunsten Mainz abgezogen)

= Mannheim Hbf (Relation Frankfurt — Paris), trotz Fahrmaoglichkeit
Uber Ostliche Riedbahn ohne Kopfmachen

= Koln Hbf (Dortmund — Basel/Stuttgart — Minchen) trotz nun
ausgebauter Fahrmaoglichkeit Gber Kdln-Deutz tief

= Frankfurt/M Hbf trotz Umfahrungsmoglichkeit Frankfurt/Siad. So
fuhr die ICE Linie 41 Essen — Mlinchen zwei Jahre lang nicht Gber
den Hbf

Beispiel Kassel ist dagegen anders gelagert, da wegen des Umwegs
eine zusatzliche Einbindung Kassel Hbf nie in Erwagung stand
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OBE

Kopfbahnhofe werden tiberall in Europa beseitigt - von wegen!zs>

Beispiel Zurich
16 Gleise Halle

4 Gleise S-Bahn/Fernbahn
Tiefgeschoss

2 Gleise SZU (Uetliberg)
unterirdisch

4 provisorische
Gleise Sihlpost

= 22+4 Gleise

4 weitere Gleise werden in

einem weiteren (!) City-Tunnel im Bahnhof LowenstraBe gebeaut. Auch
dieser Bahnhof dient vornehmlich der S-Bahn und wird vom Fernverkehr
mitbenutzt.

Oberirdisch werden keine Gleise abgebaut, lediglich das unglnstige
Provisorium Sihlpost verschwindet.



OBE

Kopfbahnhofe werden tiberall in Europa beseitigt - von wegen!zs>

Beispiel Leipzig

23 Gleise Halle
davon noch 17
in Betrieb

2 weitere Gleise werden im Citytunnel gebaut, neben der S-Bahn ist hier
auch ein Fernzug pro Stunde mdglich. Flr den Citytunnel wurden vier
Bahnsteiggleise in Randlage stillgelegt.



OBE

Kopfbahnhofe werden tiberall in Europa beseitigt - von wegen!zs>

Beispiel Antwerpen

Von 10 Kopfgleisen
sind 6 Ubrig geblieben

Im Untergeschoss 1
sind weitere 4 Kopf
fahrgleise und im
Tiefgeschoss sind

vier neuen Durchfahr-
gleise

Auch in Antwerpen bliebt der Kopfbahnhof — soger mit unverminderter
Kapazitat — erhalten und wurde um einen City-Tunnel erganzt



Kopfbahnhofe werden iberall in Europa beseitigt - von wegen!es

Beispiel Malmo

Der vollig ausgelastete
Kopfbahnhof mit 8 Gleisen
und 300 Zigen am Tag
erhalt eine zusatzliche
Citystrecke mit 4
Bahnsteiggleisen flr
weitere mindestens

70 Zugfahrten und eine

Neue Citystrecke mit 6km
Tunnellange

Eroffnung Dezember 2010!

Der Kopfbahnhof wird nicht beseitigt!



OBE

Kopfbahnhofe werden tiberall in Europa beseitigt - von wegen!zs>

Beispiel Wien Sud

Der aktuelle Bahnhof stammt aus den 50er Jahren und besteht aus zwei
rechtwinklig zueinander angeordneten Kofbahnhofen und einer S-Bahn-
Diagonalen. Diese wird nun mit dem vierten Bahnhof an dieser Stelle
oberirdisch bebaut. Statt 20 Kopfbahnhofgleise gibt es neu 10
Durchfahrtgleise. Die Kopfbahnhofe Wien West und Wien FJ-Bf bleiben
erhalten.
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Beispiel Briissel Central

In diesem Bahnhof halten weder TGV noch ICE. Mit seinen 6
Durchgangsgleisen ist er zu klein, die Bahnsteige sind zu eng und der
Bahnhof ist flr die Fahrgaste sehr unattraktiv. TGV und ICE halten nur
in Brissel Nord und Brussel Sud, aber nicht im unterirdischen

Durchgangsbahnhof. Nord und Sud verfugen als ehemalige Kopfbahnhof
Uber ausreichend Gleise...

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 Folie 60/61



BE
BLHBEE)

Weitere Fragen?

Kontakt

Dr. Felix Berschin

c/o Nahverkehrsberatung Stidwest

und KCW GmbH

Bergheimer Str. 102

69115 Heidelberg

Tel.: 06221-137559-0

FAX: 06221-137559-90

Mail: berschin@nahverkehrsberatung.de
berschin@kcw-online.de




