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Auch Kopfbahnhöfe können äußerst leistungsfähig sein!

Fall 1

à Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten von Zügen 
sind auch im Kopfbahnhof möglich!
Ohne gegenseitige Behinderungen!
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Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten von Zügen 
sind auch im Kopfbahnhof möglich!

Auch Kopfbahnhöfe können äußerst leistungsfähig sein!

Fall 2
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Brücke
(meist schon 
vorhanden)

Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten sind auch im Kopfbahnhof möglich!

Auch Kopfbahnhöfe können äußerst leistungsfähig sein!

Fall 3 
(über Kreuz)

à Dank vielfach bereits vorhandener Brücken im Gleisvorfeld 
auch bei Zugfahrten „über Kreuz“
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Brücke
(ggf. noch zu 

bauen)

Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten sind auch im Kopfbahnhof möglich!
à Dank vielfach bereits vorhandener Brücken im Gleisvorfeld 

auch bei Zugfahrten „über Kreuz“

Auch Kopfbahnhöfe können äußerst leistungsfähig sein!

Fall 4
(über Kreuz)



Folie 6/29Sachschlichtung Stuttgart 21 – K21 – Dr. Felix Berschin – 12.11.2010

Optimierter Gleisplan von K21, der schon 2006 vorgestellt wurde:

So wird Stuttgart Hbf fit fürs nächste Jahrhundert
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Beispiel für das Bauen „unter rollendem Rad“

1. Die grüne 
Einfahrt soll für den 
neuen Kopfbahnhof 
saniert werden. 2. Die neue rote 

Einfahrt wird 
daneben gebaut 
während auf der 
grünen der Betrieb 
weiterlaufen kann.

3. Nachdem die rote 
Einfahrt fertig-
gestellt wurde, kann 
die alte grüne 
abgetragen werden.

4. An der Stelle der 
grünen Einfahrt 
kann nun die gelbe 
Einfahrt neu 
gebaut werden.

à fehlende Brücke
wurde ergänzt!
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Auch wenn es die Gegner behaupten:

Gleise im Schlosspark ?

Bei K 21 wird es keine neuen Gleise im Schlosspark geben!

Für K 21 müssen keine 
Bäume im Schlosspark 
gefällt werden!
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Die vorgesehene Verlegung des Abstellbahnhofs bringt zudem
bahnseitig „optische Weite“ in den Park.

Gleise im Schlosspark ?
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… während die Sperrwirkung der Mauer zur sechsspurigen 
Charlottenstraße wohl leider bleibt.

Gleise im Schlosspark ?
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Die Tunnel nach Bad Cannstatt können verlängert werden.
Die gesamte Dammstrecke am Pragviertel (und weiter bis zum Nordbahnhof) 
erhält einen effektiven Lärmschutz.
Durch die Verlegung des Abstellbahnhofs reduziert sich der „Lärmteppich“ auf 10%.

K21 ist effektiver Lärmschutz

Quelle: Lärmkarte 
Eisenbahn-Bundesamt, 2008
Eigene Bearbeitung 

kein Bahnlärm

kein Bahnlkein Bahnläärm mehr!rm mehr!
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Den alten Kopfbahnhof Iserlohn Hbf (4 Gleise)- immerhin eine Stadt mit 
knapp 100.000 Einwohner - hat DB Netz aus Rationalisierungsgründen 
auf zwei Kopfbahnhöfe reduziert, es kann also kein Zug mehr 
durchfahren. Ergebnis 0 Weichen, 2 Prellböcke und minimale 
Betriebskosten, so schlecht sind Kopfbahnhöfe also nicht?

Kopfbahnhof – ganz unideologisch
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Die zusätzlichen Gleise garantieren vollständige Entmischung von Fern-, Nah-, S-Bahn- und 
Güterverkehr
Das 7. Gleis im Bereich Obertürkheim ist optional, für einen ungestörten Betrieb der 
Hafenbahn ist es jedoch zu empfehlen

Gleisplan Cannstatt - Obertürkheim

Kopfbahnhof 21: Variante
Bad-Cannstatt – Obertürkheim

Bf Bad 
Cannstatt

Neckar-
park

Untertürkheim Pbf

Obertürkheim

nach
Untertürkheim
Ubf

Gütergleis für S21
als S-Bahn-Gleis
bereits ertüchtigt

Neue Unterfahrung
für S-Bahn

Bestehende Unterfahrung
für S-Bahn

Bestehende
Unterfahrung
der S-Bahn

Anpassung
S-Bahn-Rampe

nach
Waiblingen

Untertürkheim Gbf

Erweiterung Brücke
in Untertürkheim

für 7. Gleis
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Kopfbahnhof 21: Variante
Bad-Cannstatt – Obertürkheim

Bf Bad 
Cannstatt

Neckar-
park

Untertürkheim Pbf

Obertürkheim

nach
Untertürkheim
Ubf

Gütergleis für S21
als S-Bahn-Gleis
bereits ertüchtigt

Neue Unterfahrung
für S-Bahn

Bestehende Unterfahrung
für S-Bahn

Bestehende
Unterfahrung
der S-Bahn

Anpassung
S-Bahn-Rampe

nach
Waiblingen

Untertürkheim Gbf

Erweiterung Brücke
in Untertürkheim

für 7. Gleis

Gleisplan Cannstatt - Obertürkheim
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Quelle: www.stuttgart.de

Realisierung Umbau Ostkopf Cannstatt

http://www.stuttgart.de
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Die DB baute dieselbe Brücke – ein neues Wahrzeichen?!

Neue Brücke in Cannstatt

-
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Deutlich zu erkennen, die Brücke hatte mal 6 Gleise und auch sonst ist 
reichlich Platz

Die Otto Hirsch Brücke
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Der Stern und der ICE vertragen sich

Was in Mannheim geht 

-
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Mannheim mit boomenden Hafen, Popakedemie und mittendurch eine 
ICE-Trasse

Was in Mannheim geht 
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Die Perleberger Brücke in Berlin ist dreistöckig und gilt als gelungen!
Sie wurde 2002 für die Anbindung des Nord-Süd-Tunnels in Berlin neu 
gebaut
Die Strecke führt keine 20m entfernt an Wohn-/Bürogebäuden vorbei

Neckarbrücke Obertürkheim
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In Berlin konnte man noch 2002 neue Eisenbahnbrücken in dichter 
Bebauung bauen, in Stuttgart soll das nicht gehen?

Neckarbrücke Obertürkheim

-
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Was ist hier das Problem?? Ist der Verkehrsknoten so schön???

Neckarbrücke Obertürkheim

-
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Auch S21-Befürworter haben den Nutzen der Gäubahn als Umleitungsstrecke für 
den Güterverkehr erkannt:  
„Bei Kopfbahnhof 21 bleibt die Gäubahn auch künftig Ausweichstrecke für den 
Güterverkehr“ (Folie 24, wirsindstuttgart21.de, 04.11.2010)

Bei K21 kann die Gäubahn als Umleitung für Güterzüge               
genutzt werden

Kartengrundlage: 
Eisenbahnatlas Deutschland, 
2009/2010
Eigene Bearbeitung 

Gäubahn

Bei Störung oder 
Überlastung der S-Bahn 
kann der Güterverkehr 
heute und bei K21 über die 
Gäubahn zwischen 
Stuttgart-Nord und 
Stuttgart-Rohr ausweichen.

Im Störungs- oder 
Überlastungsfall steht bei 
S21 für Güterzüge nur noch 
die eingleisige Strecke 
zwischen Renningen und 
Böblingen zur Verfügung. 
Engpässe sind damit 
vorprogrammiert.

Strecke der 
S 6

Strecke der 
neuen S 60
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Bahnsteig mit 96 cm-Einstiegshöhe Quelle Linienplan: www.wikipedia.de
Quelle Bahnsteighöhen: Bahnsteiginformation DB Station&Service AG

Keine S-Bahn-Linie im Raum Stuttgart hat komplett 
niveaufreien Einstieg

Daher ist es auch kein Problem, wenn unter Wahrung des 
Bestandsschutzes S-Bahn-ähnliche Regionalzüge von Tübingen und Ulm 
am 96cm hohen S-Bahnsteig halten

http://www.wikipedia.de
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Die Kosten der Modernisierung wurden von K21 wurden bereits 2006 von 
BUND/VCD beziffert

Die Ausbaukosten sind benannt (1)

-
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Zu den 350 Mio. € für die Modernisierung im Kopfbahnhof kommen nochmals 
275 Mio. € für die Neubaustrecke bis Wendlingen und Anbindung Flughafen am 
bestehenden S-Bahnhof sowie 
- 140 Mio. € für 5./6. Gleis Bad Cannstatt – Untertürkheim und Umbau Ostkopf 
Cannstatt
- 120 Mio. € für das 5. Gleis Stuttgart Nord - Kornwestheim
Unter Einrechnung von Baukostensteigerungen sind für K21 für die 
Modernisierung und den Ausbau Gesamtkosten von 1,1 bis 1,2 Mrd. €

Diese Zahlen sind bislang auch nicht bestritten, der Streit dreht sich 
um die Reinvestitionskosten

Die Ausbaukosten sind benannt (2)
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§ Befürworter geben die Kosten für die Sanierung des Kopfbahnhofs mit                
1,3 bis 1,7 Mrd. € an
§ Fakt ist allerdings, dass DB Netz in einem Bericht an den Deutschen Bundestag 
vom 10.12.2009 selbst davon ausgeht, dass bis 2020 nur 340 Mio. € nötig sind.
§ Die restlichen 1,01 Mrd. € verteilen sich auf weitere 30 Jahre. 
§ Allein bei Stuttgart 21 sind aber bereits bis 2050 aus den investierten 4,1 Mrd. €
wieder Reinvestitionen von 0,6 bis 0,7 Mrd. € notwendig.

Die Sanierungskosten für K21 sind überschaubar

Quelle: Bericht DB Netz AG an den Deutschen Bundestag zum Bahnknoten Stuttgart, 10.12.2009
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Das Beispiel Frankfurt (Main) Hbf zeigt, dass ein Kopfbahnhof durch 
Ausbaumaßnahmen zukunftsfähig gemacht werden kann:

Frankfurt (Main) Hbf ist ein leistungsfähiger Kopfbahnhof 

Quelle: DB Netz AG "FrankfurtRhein - Main Plus - Status 2009"

... und das alles während laufendem Betrieb!
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Weitere Fragen?

Kontakt
Dr. Felix Berschin
c/o Nahverkehrsberatung Südwest
und KCW GmbH
Bergheimer Str. 102
69115 Heidelberg
Tel.: 06221-137559-0
FAX: 06221-137559-90
Mail: berschin@nahverkehrsberatung.de
berschin@kcw-online.de

mailto:berschin@nahverkehrsberatung.de
mailto:berschin@kcw-online.de

