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Die Verbindungen nehmen in der Verkehrsspitze ab statt zu L

Der Arbeitsstand vom 20.10.2010 Taktgrundlagen lasst zur starksten
Stunde (i.d.R. 7 bis 8 Uhr) gegeniiber heute elf Verbindungen vermissen

Sachsenheim Heilbronn Schw. Hall
1 Zug 3 statt 5 Ziige 2 statt 4 Ziige
-2 Zuge -2 Zuge Aalen
3 statt 4 Zige
-1 Zug
GOppingen
3 statt 5 Zlge
Karlsruhe/Vaihingen (incl. I1C)
via Neubaustrecke -2 Zuge
2 statt 4 Ziige (IRE/IC)
- 2 Zige** Horb Tibingen
2 statt 3 Zlge 4 statt 5 Zige
(incl. ICE) (incl. IC)
-1 Zug -1Zug
* Ankunft 7.30 — 8.30 ** Ankunft 7.15 bis 8.15
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Die Verbindungen nehmen in der Verkehrsspitze ab statt zu @

»Die Fahrplanentwiirfe sind nur ein Arbeitsstand und zeigen nur den
Grundtakt, in der Hauptverkehrszeit sind noch mehr Ziige méglich™

Vertreter von DB und NVBW am 22.10.2010 gegentiber der Presse

1. Gegeniiber den Entwirfen von 2008 bzw. auch den urspriinglichen
Verkehrskonzept mit vier Durchmesserlinien im Halbstundentakt
fehlen

a) 1 Zug pro Stunde nach Horb

b) 2 Ziige pro Stunde nach Nirtingen via Flughafen
¢) 1 Zug pro Stunde nach Schwabisch Hall

Grund: Schwere Fahrplankonflikte (vgl. Vermerk SMA 2008)

2. Die Fahrplanlagen verursachen Konflikte mit den S-Bahnen bzw.
lassen weitere Ziige nur schwer zu (Rems- und Murrbahn)

3. Wegen fehlender Leistungsfahigkeit ist aus Norden die Kapazitat
erschopft
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Weniger Verbindung wegen Engpasse Filder B

S21 reduziert die Kapazitdten Richtung Horb — Herrenberg und Richtung
Tlbingen durch unzureichende Infrastruktur strukturell.

Engpass 1
Filder-/Gaubahn

Mischverkehr mit 3 S-
Bahn Linien erlaubt
nur zwei weitere
Zuge pro Std. und
Richtung

bingen nur zwei
 Ziige pro S_tunde

- schneIIeZﬁie

Erlauterung Engpass Filder-/Gaubahn %&ﬁ;
Der Bildfahrplan zeigt, dass
die weiteren Trassen Rohr— 3 ¢ § 5 i
Herrenberg wegen Belegung : & & ¢ b g
der Filderbahn Flughafen—- =~ % -~ ° == g
Rohr nicht fahrbar sind. | R s L e
. . I ' ingleisigen-Fitighafenba =il
UnIOSbare Konﬂlkte aus P 7 o fMein Durchkor ma?f
= Eingleisigem f\ \\£< Wegen Zugfolge S
Flughafenbahnhof | s—und Kreuzung 53
= niveaugleicher Rohrer ’\<\ el ?\\
Kurve 2 e . ST R
" T~ /
= Zugfolgeabstande zu S2 - /><
und S3 et I N T D 1
—
— \ { .
Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart /<\
21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn ]
DB" I R
L




BE!
BLETBEN
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Erlauterung Engpass Filder-/Neckartal

Der Bildfahrplan zeigt, dass
weitere Trassen Hbf —
Flughafen - Nirtingen
wegen eingleisiger Abschnit-
te und niveaugleicher =—

Abzw Bf Stg-Flughafen Fernba|
Stg-Flughafen Fernbahnhof
Abzw Plieningen
Abzw Neckartal

| Abzw Oberboihingen
Oberboihingen
Niirtingen

. . | =
Kurven nicht fahrbar sind. =
Unlosbare Konflikte aus —1
= Eingleisige B
Flughafenanbindung ==
= Eingleisige Wendlinger — .
Kurve “T
= Niveaugleiche Wendlinger
Kurve ==
Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart =
21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn = j i - i ] ‘f
DB" I {A-/“; = —p 5— s
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Engpass Zuffenhausen fiir alle Ziige Richtung Norden/Westen B

Von Karlsruhe / Heilbronn / Vaihingen / Pforzheim sind weniger Zlge zu
erwarten, da Verdréangung durch Ziige Frankfurt - Stuttgart

Mannheim /

Heidelberg Heilbronn Engpass 3
Zuffenhausen - Hbf

o Mehrverkehr ,Magistrale fiir
Bietigheim- W -

Bissingen Europa® geht zwingend zu
Lasten des Nahverkehrs.
Strecke ist bereits heute mit
13 Ziigen pro Spitzenstunde
vollig ausgelastet

Vaihingen/Enz

<

Karlsruhe

ZuffenhausenE

Heutige Reserven durch Mit-
nutzung S-Bahn Zuffenhausen
— Hbf sind mit S21 zerstoért
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Erlauterung der Vollauslastung Zuffenhausen - Hbf

L

Vollauslastung bereits heute Zuffenhausen — Stuttgart Hbf mit 13 Ziigen
in 60 Min. (= alle 4,5 Min. ein Zug). Weitere Ziige nicht fahrplanstabil
fahrbar. Weiterer Ausbau des Angebots aber heute durch Mitnutzung S-
Bahn Zuffenhausen — Hbf (Gleis 1a bis 3) problemlos méglich, da dank
hochleistungsfahiger Signaltechnik (Halbregelabstand) bei der S-Bahn im
5 Min.-Takt immer noch ein weiterer Zug dazwischenpasst (wie Hbf —
Bad Cannstatt).

Ankiinfte 7.15 bis 8.15 aus Richtung Nord inStuttga  rt Hbf
Zeit Aus Richtung
07:18 Heilbronn
07:21 Pforzheim
07:25 IC Karlsruhe
07:30 Heilbronn
07:38 Mihlacker
07:43 Heilbronn
07:47 Heilbronn
07:50 IC Karlsruhe
07:54 IC Mannheim
07:58 ICE Heidelberg
08:03 IC Karlsruhe
08:08 ICE Mannheim
08:15 Heilbronn

Fahrplan 2010 (Gaubahn Stand mit Neitech 2009)
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Heute mégliche Fiihrung Ziige iiber S-Bahn

Das bisher sehr leistungsfahige Signalsystem der S-Bahn erlaubt selbst
bei einem 5-Minuten Takt das Zwischenlegen eines Regionalzugs. Nach
Bad Cannstatt wird dies taglich rund 70mal praktiziert, nach
Zuffenhausen aktuell nur im Stérungsfall. Gleichwohl ware dies fiir
einzelne Ziige

zur Kapazitats-
erhéhung
moglich, wah-
rend dies bei
S21 unwider-
bringlich ent- |
fallt.

3

r
igart Nord
‘Stutgart bt

THH
TSN

S6000 |
(14008 423)
_

. 0061y

Quelle: Eigene Fahrplanstudie mit dem anerkannten Programm FBS der TU Dresden
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Engpass Rems- und Murrtal ‘&

Zwischen den S-Bahnen wiirden jeweils 4 Trassen passen, die Zwangs-
punkte im Hauptbahnhof S21 erschweren/verhindern aber deren Nutzung

Schwabisch Hall

Aalen

—>

Schorndorf

e ——

Optimale Abstimmung S-Bahn /
Regional- und Fernverkehr
erfahrt weiteren Zwangspunkt
mit der Folge schwer / nicht
durchfiihrbarer Ziige

Waiblingen

Erlauterung der Probleme im Remstal ‘&

Der IC Zug Zirich — Stuttgart — Niirnberg kollidiert aufgrund der
Zwangspunkte Filder / Hbf im Remstal mit der S2

Die RE Ziige kollidieren mit der S3-Verdichter in Waiblingen

121157

31 |

A _12T6 * Nidrnberg
A7 L8 Aalen

g

7 L4 Aalen

183

Waiblinaen Schomdorf

Schwerer Konflikt zwischen Fernverkehr

knappe Zugfoige am Bahnsteig und S-Bahn Grundtakt bei Endersbach

2wischen S3 und Regionalverkehr
bei Waiblingen

A
Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"




Erladuterung der Probleme im Murrtal L

L

Die Ziige sollen in Waiblingen 2 Min. hinter der S-Bahn folgen, bei Halt
auf den selben Bahnsteig (1 bzw. 3). Dies ist betrieblich nicht moglich,
da fiir ungestérte Ein-/Ausfahrt mindestens 4 Min. bei Halt auf dem
selben Bahnsteig notwendig sind

[ Il

13 |28 ||31..46
4520| 27 12| Waiblingen

| 4]

(%)
©

Il Knappe Zugfolge

zwischen Regional-
1l verkehr und S2 bei |
Waiblingen l

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Erlauterung der Probleme im Rems- und Murrtal ‘&

Konflikte wéren nach Vorschlag SMA vermeidbar, allerdings
schwerwiegende weitere Folgen:

= ,Abtausch" der S-Bahnen im Siiden, d.h. von Ludwigsburg etc.
Direktverbindungen zum Flughafen/Messe, dagegen nicht mehr von
Waiblingen etc.

= Eckanschluss Cannstatt — Zuffenhausen wird nicht nur nicht besser,
sondern verlangert sich auf 4 Min., in MitthachtstraBe entsteht ,Sicht-
anschluss" (man sieht eben den anderen Zug, Wartezeit dort 8 Min.!)

= 15/45er Knoten in Schorndorf mit optimalen Anschliissen
Wieslauftalbahn, S-Bahn und RE wiirde aufgegeben

= Eckanschluss Tiibingen — Kirchheim/Teck wiirde zerstort (31 statt 8
Min. Umsteigezeit)

Fazit: Rems-/Murrtal vielleicht I6sbar, dafiir dann wiederum
Locher an anderen Stellen

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB" sowie Variante S-Bahn
»SMA" mit Abtausch der S-Bahn-Linien
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Fazit

L

Gegenlber den heutigen 35 Ziigen pro Stunde (einfahrend) in der
Hauptverkehrszeit (ohne S-Bahnen) ist noch nicht bewiesen, dass
Stuttgart 21 Uiberhaupt einen einzigen Zug mehr vertragt

= Es wurden zuletzt am 29.10.2010 38 Ziige behauptet, deren
Fahrbarkeit konnte mangels Unterlagen bisher nicht bewiesen.

= 38 Zlge kdnnen trotzdem fiir die Pendler letztlich weniger Ziige
bedeuten, da bereits der Grundtakt in S21 4 Ziige zusatzlich von der
Neubaustrecke Ulm bzw. Mannheim vorsieht. Damit waren fiir die
Ubrigen Strecken bereits der Verlust von einer Trasse verbunden.

= Unabhdngig davon ist die Steigerung mit 3 Trassen (8,5%) weit weg
von den je nach Konstellation behaupteten ,,doppelten®, ,50%
héheren™ oder wie zuletzt behauptet ,,37% hdheren
Leistungsfahigkeit" entfernt

Bisher ist weiterhin offen, ob S21 in der Spitzenstunde
iiberhaupt so viele vertragt wie heute schon der
unmodernisierte Kopfbahnhof.
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Die Umsteigezeiten werden schlechter als heute X

Theoretische Ausfiihrung der Wissenschaft zu angeblichen Zeitverkiir-
zungen erweisen sich in Anbetracht der Realitat als haltlos

mehreren Knotenzeiten anzustreben. So kénne der Fernverkehr z.B. zur vollen/halben Stunde, der
Nah- und Regionalverkehr zur Minute 15/45 verknipft werden. Die Vorhabentragerin hat gutach-

steigen am selben Bahnsteig in beliebigen ReEaIion
nen (Prof. Schwanhaulter, Entgegnungen zu den Einwendungen g tottoart 2T, Februar

2003, S. 34). Eine ITF-artige Yerkniipfung von Femverkehrsziigen mit Regionalziigen kénne da-
gegen nicht empfohlen werden, da senst zwischen beiden Systemen intensive Verspatungsiber-
tragungen gefordert wiirden. Gerade eine solche geteilte Verkniipfung brachte lange Wartezeiten
vom Regional- auf den Femverkehr und umgekehrt mit sich. Die Kritik, die Verkehrsprognose be-

Die Planfeststellungsbehdrde hat diese Einwande ermeut geprift und stellt fest, dass sowohl das
Betriebsszenario 2015 a i

nde Betriebsszenario

reisezeiten in vielen Relationen zu ermagiichen und damit zur Attraktivititssteigerung des Schie-
nenverkehrs beizutragen. Es ist zwar anzuerkennen, dass auch das von der Gruppe UMKEHR

Quelle. Textbausteine aus den Planfeststellungsbeschliissen, hier z.B. PFA 1.5, S. 183 f.
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Die Umsteigezeiten werden schlechter als heute X

In der Hauptverkehrszeit (HVZ) hat der Kopfbahnhof schon heute
durchweg Halbstundentakte. Hierauf bezogen steigen die mittleren
Umsteigezeiten erheblich.

20- : +15,0%
18]
161
14
12]
10]
8,

mittl. Umsteigezeit mittl. Umsteigezeit mittl. Umsteigezeit
Nahverkehr Fernverkehr Nah-/Fernverkehr

O Heute B S21

Erlauterung Methodik: S21 Betriebskonzept Variante ,S-Bahn DB" von SMA/NVBW Arbeitsstand 20.10.2010 —
Grundtakt. ,Heute" ist mit Fahrplanlage der ICE Ziirich mit Neitech (so gefahren bis 2009) unterstellt. Es wurden die
Taktlagen der HVZ zu Grunde gelegt. Nicht beriicksichtigt sind Einzelziige, die ersichtlich keinem Schema folgen. Fir
Anschliisse innerhalb SPNV wurden nur die Linien des SE-Systems zu Grunde gelegt. Bei S21 wurde Tlbingen nur mit
den schnellen Linien via NBS berticksichtigt, da die Umwegziige liber Plochingen deutlich langsamer sind. SE Statusd

Quo Horb wurde in beide Richtungen mit Halbstundentakt unterstellt, was heute problemlos mdglich ware (vgl. Ankunft
Std. 8)
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Vergleich Umsteigezeiten Nahverkehr "‘

L

In den sieben Achsen (Heilbronn, Mihlacker, Horb, Tiibingen,
Geislingen, Aalen, Schw. Hall) verschlechtern sich die Binnenanschliisse
im SE-System dramatisch. Hier wirkt sich auch die verschlechterte
Bedienung in Bad Cannstatt negativ aus.

Taktzeiten (Grundlage Halbstundentakt HVZ) Bestand Taktzeiten bei S21 (Grundage: Betriebsprogramm Ameitsstand 20.10.2010 "S-Bahn Konzept DB")
an Minute ab Minute
Heilbronn 15 43 FER an Minute ab Minute
Mihlacker 39 58 19 50 Heilbronn 14 44 16 4
Horb 13 43 18 48 Mihlacker 40 57 20 o4
Tibingen 08 38 2 52 Horb 14 45
Geislingen 26 56 2 02 Tibingen 18 48 2 @
Aalen 13 38 2 4 Geislingen 20 51 08 4
Schw. Hall 18 48 [ Aalen 07 37 23 s
Anm. Abhvi Min. 48 Horb bisang nicht belegt, aber techn. moglich Schw. Hall 43 16
& & N & > S &
& S 2 ha & & N & &
%@d é&\\b & & @e\& S . o \,‘e‘ée \@o & < @Q& e\f}\& & g N
Heilbronn X Bietigh 4 18 6,5 direkt Heilbronn X Bietigh 29 28 5 direkt
Mihlacker X 145 185 135 15 19, Muhlacker X 5 235 195 19,5 19
Horb X 19 75 2 Horb X 28 6 2
Tibingen x | Ploch] 1251 - Tibingen x__| Ploch 28
1 X 55 13, X 25 26
Aalen X -1 Aalen X 9
Schw. Hall X Schw. Hall X
Mittelwert tiber alle Relationen: 11,0 Min. mittlere Umsteigezeit Mittelwert tber alle Relationen Min. mittlere Umsteigezeit
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Vergleich Umsteigezeiten Fernverkehr
g g (<34

Stuttgart hat heute ein recht gut funktionierenden Fernverkehrsknoten
zur vollen Stunde, trotz mehr Ziige (v.a. Mannheim — Miinchen)
verschlechtern sich die Anschliisse, auch der Flughafenbahnhof ist hier
nicht hilfreich, da dort z.B. kein Anschluss Miinchen - Rottweil

Taktzeiten Bestand Takizeiten bei S21 (Grundlage: Betriebs programm Aretsstand 20.10.2010 "S-Bahn Konzept DB")
an Minute Jab Minute an Minute ab Minute
[Wiirzburg 07| Wiirzburg 48] 12|
Mannheim 51 u 27| Mannheim 34 04| g17] 26 56| u43|
Heidelberg g 05| u 13| Heidelberg g 11] g51 u09| u 49|
Karlsruhe 958 u04| u11 goo| g54f uso) Karlsruhe u22[ uz1 57 g29| g38 04
[Zurich g 04| Z trich u 44 g 15]
Miinchen u 07 12| g 53] u58| Miinchen 23] 53| u39] g35 37] 07| g21f u 25
N irnberg g 07] g 41 Nirnberg g 12| u00] u48| u 00|
Ao, Zaiten Gaubabn mit nde 6,10,12 ), u = "ngerade” Surde (7, 9,11..) 9= gerade Sunde (8, 10, 12 .),u = ungerade” Stunde (7,9, 11..)
& /& /(8 /@ © 8 [ @ N
S S8 s 8 S e S E
$E NS S SS S e S S

[Wiirzburg x_|direkt]direkt] 125 ] 11 [ 12 ] 14 Wiirzburg x__|direkt] direkt] 16 7] 19 ] 12

annheim x__|direkt| direkt] 56 4 19,5 Mannheim x__|direkt] direkt 1 3.3 20
Heidelberg X _|direkt] 10 | 55 | 13 |Heidelberg x_|drekt| 74 | 18 | 9

arlsruhe x | 6087 4 Karisruhe X 8 | 63] 40
[Z Urich X 16 11 Z (rich X 23 4
Minchen X 7 IM“”:CW'? X 8
Nirnberg X Narnber X
Mittelwert iiber alle Relationen 165 Min. mittlere Umsteigezeit Mittelwert iiber alle Relationen Min. mittlere Umsteigezeit
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Vergleich Umsteigezeiten Fern-/Nahverkehr

L

Viele Zubringerlinien im Nahverkehr sind heute auch auf den
Fernverkehr ausgerichtet. Bei Stuttgart 21 hat der Fernverkehr keine
erkennbare Fahrplanstruktur (mehr). Die Verschlechterung bei den
Umsteigezeiten ist geradezu zwangslaufig.

Taktzeiten (Grundlage Halbstundentakt HVZ) Bestand Taktzeiten bei S21 (Grundlage: Betriebs programm Arbetsstand 20.10.2010 'S-Bahn DB')
Tan Minute [ab Minute [ Tan Minute [ab Minute

Nahverkehr [Nahverkehr
Heilbronn B[ 43| 53] ol 3] a5 | Heilbronn 14 a4 49 12[ 16] 46
Miihlacker 39| 58 19 59| Muhlacker 40 57 20 04
Horb 13| 43 18 48 Horb 14 45
Tibingen 08| 38| 43 15| 22| 52| Tibingen (via NBS) 18| 48] 12| 42|
Geislingen 26| 56 2 02 Geisingen b e ® o
Aalen 13 38 22| 49 alen
Schw. Hall 18]  4s o8] 4 Schw. Hall u00] 43| 16| _u 00
Fernverkehr
Mannheim o] 934 51 u 27| 34 04 17 R EE

Heidelberg g1 g51 u19| u 9|
Heidelberg usa 946 gs| u13 Karisruhe u2| vzl s 929] g38| o4
Karlsruhe 903 g49 g58| uo04| ulll goo| g54| us9 2 rich u ad) 915
2 rich uss 904 Minchen 23| 53| usel g3s| 37| 07 g21] uzg
M\_mchen 47| g00| u 07| 12| g 53| u58| Nurnberg g 12| wool uasl u ool
[Ndrnberg us3 uig 907] g 41 A, = gerace Stunde (8, 10, 12 ..), U= "ngerade" Stunde (7,8, 11,...)
o Aot abertech
0= gerade SunGe 8,10, 12 ., u "ungerade” Sunde (7,9, 11...) 5

S
@
NS L S N S >
NP & /8 RS & /¢ & /S 85
$ /& CPS X & SPA :
e & Q NP o 3 S >
NI I EIETES ISIETLNEIEIES
Mannheim 063] 157 113] 107 253] 143] 157 0231l 8 [178] 10 T167
Heidelberg 17 | 00 | 28 Jo065] 12 | 32 | 18 Heidelberg 13| 11 | aa] 26| 23] 22077
Karlsruhy 00 |direki| 14.5] 105 | 23.3] 185 | 145 Karlsruh 168 [direkt| 31 | 113[103] 247237
Zirich 11 | 23 |direkt] 19 | 06 12 Zrich 02 | 2 _|"ekl 2 {241 001 32
Minchen 065 143 ] 15 [ 115 [direkt] 185 [ 233 Minchen 14 ] 1 22 | 12 ldirekt] 23 1177
Nirnberg 205 235 27.5] 13 | 11,5 direkt| direkt Nurnberg 2] 141 0] 27 ] 18 Idirekd]direkt
‘Anm. Auch Anschlsse in Bad Cannsiat (8. Schw. Hall - Tubin gen) berlckseh gt Flughefen (Bezugnahime Zet amHbf) et
Mittelwert tber alle Relationen 1671 Min. mittlere Umsteigezeit Mittelwert ber alle Relationen Min. mittlere Umsteigezeit
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Anschliisse am Flughafen weitgehend Fehlanzeige (1) @

Die Anschliisse am Flughafen funktionieren nicht, da er zu viele
Zwangspunkte hat:

Von Filderstadt nach Hbf - - Ulm
ist immer die S-Bahn tber I it it R
Vaihingen schneller. Stuttgart Hbf 07 0

Von Echterdingen spart man
einmal in der Stunde 2 Min.
Mit Umstieg Flughafen (incl.
500m) FuBweg. Eine Stuttgart
zusatzliche zeitliche
Verbindung ist das B..S'ROhr/ 37
. . . . Oblingen
nicht, weil zeitgleich
auch eine S-Bahn Nur S-Rohr

£

34
25

~
-J

ttn I
n
-
oy

oy .
| NI &
w
[ 3]

iiber S-Rohr fahrt Boblingen = 54 S
o L?ﬁ‘.
Flughafen
Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Anschliisse am Flughafen weitgehend Fehlanzeige (2) ifv

Die Anschliisse am Flughafen funktionieren nicht, da er zu viele
Zwangspunkte hat:

Von Ulm besteht nach Boblingen Ulm
. 32 28

nur alle zwei Stunden B N T e 5 ey, e
ein Anschluss (9 Min.), Stuttgart Hbf ';*"?”1-'..“ _ELLF”__-
jedoch nicht vom 40 % . Lol
stiindlichen RegionalExpress aal 50
Von Tiibingen bestehen An- ,Tughafen Fembahnnof
schliisse mit 16 und 27 Min. Stuttgart HEf |56 1o
Wartezeit, teilweise istes , Ll .

. . . -Rohr, |
via Hbf weiterhin schneller Bablingen 37 . 37 34
Von Ziirich — Singen 47 ¢ 22 25|

. ur S-Rohr i 52

besteht kein Anschluss - 25111 5 | Bernhausen
am Flughafen nach Ulm  Bdblingen 3/ :
(Wartezeit 25 Min.), ber B et

Hbf ist es schneller. Flughafen

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Versprochener Eckumstieg MittnachstraBe funktioniert nicht ilf.

Die Versprechungen des Verkehrswissenschaftlichen Instituts der

Universtitat Stuttgart bewahrheiten sich nicht
kehr entlastet. Dort sellen ca. 15.000 Personen pro Tag aus- und einsteigen u
sonen pro Tag umsteigen (vgl. ITPAVWI, Mengengerist, S. 6-5). Es wurde eingewandt, bei Beibe-
haltung des bishengen, auf die Station Hauptbahnhofftief ausgerichteten S-Bahn-Taktgefiiges
kénnten die erwarteten Fahrzeitgewinne durch das Umsteigen in der Station MittnachtstraRe nicht
werwirkli —Bereits im Erdrterungstermin zu den PFA 1.1/1.2 hat der

orhabentrdgerin, Herr Dobeschinksy (VW) dazu ausgefihrt, dass die Untersuchungen des VW

die iche Machbarkeit des Eckumstiegs, verbunden mit entsprechenden Fahrze =
gen ergeben hitten (vgl. Protokoll vom 07.04.03, 5. 120). Zustindig fiir die fahrplantechnische

i

Das S-Bahn-System lasst sich nicht dndern, keine
Reisezeitvorteile fiir Umsteiger, dafiir fiir alle anderen
Fahrgaste 2 Min. langere Reisezeit (Zuffenhausen — Hbf 10 statt
8, Bad Cannstatt 6 statt 4 Min.)

Quelle. Textbausteine aus den Planfeststellungsbeschliissen, hier z.B. PFA 1.5, S. 192, sowie Betriebprogramme
Arbeiststand 20.10.2010
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Zahlreiche bislang nicht dargestellte
negative verkehrliche Wirkungen
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Cannstatt wird abgehdngt: Drei Linien halten dort nicht mehr @

S Bad Cannstatt
== == .45

. ; _4529[ [4430 30
25[_70 8 _,__‘5“‘15—%% 4
NS

©

B | Plochingen
30{cof{o4 1
P an Stuttgart Hbf 'xr%m R4 4

Es kann aus Geislingen - Plochingen nur eine Linie und diese auch nur in
Lastrichtung direkt Gber Bad Cannstatt fahren, weil sonst der Hbf nicht
gleichmaBig ausgelastet ist (Zwang zur Durchbindung). Eine weitere
Linie von Geislingen fahrt erst Hbf, dann Bad Cannstatt. Von Tiibingen
fahrt Uberhaupt kein Zug mehr Gber Bad Cannstatt. Ergebnis:
Umsteigezwang und Fahrzeitverlangerung 4 bis 14 Minuten.

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Drehscheibe S-Vaihingen fiir immer verbaut

# = Slidosten
= 3 S-Bahn Linien
= 3 U-Bahn Linien
= Einzugsbereich > 160.000 Einw.
= = Einzugsbereich 80.000 Arbeitspl

In Stuttgart-Vaihingen kdnnten heute schon die RE Ziige von/nach Horb
halten (an den S-Bahnsteigen). Dies wird blockiert, weil damit ein
wichtiges Argument (bessere Anbindung Flughafen fiir Gaubahn) fiir S21
verloren ginge.

i

Mit S21 wird S-Vaihingen nicht mehr in den Regionalverkehr
einzubinden sein

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 / 2. Auflage Folie 27/78

Fahrzeiten langer als bisher angegeben

L

Die Fahrzeiten sind mit duBerst optimistischen Werten angesetzt
= Hbf — Bad Cannstatt 3 Min. (heute 4 Min.)
= Hbf — Ludwigsburg 7 Min. (heute 10 Min.)
= Hbf — Plochingen (iiber Wangen, ohne Halt) 10 Min.
= Hbf — Flughafen 7 Min.
= Flughafen — Nirtingen 10 Min.
= Flughafen — Boblingen 10 Min. (heute 13 Min.)

Die Fahrzeiten sind offenbar ohne Puffer und unter optimistischsten
Annahmen gerechnet

i

ABER:

% Begrenzung Geschwindigkeit auf 100km/h in den Stadttunneln
wegen Billig-Oberleitung (statt 120 - 160km/h)

% Begrenzung Einfahrgeschwindigkeit Doppelbelegung Bahnsteig
20km/h; sonst vielfach 40 - 60km/h wegen Durchrutschwege
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Die letzen beiB3en die Hunde: Folgen fiir die Regionalbahnen B

Beispiel Ammertalbahn. Fahrplanentwurf ,S-Bahn DB" opfert
Anschluss an die Ammertalbahn, obwohl diese einen verlasslichen
Knoten Herrenberg benétigt. Fahrzeit Tiibingen — Béblingen wiirde sich
von 0:41 auf 1:12 verlédngern. Anschluss wird von ca. 3.000 Fahrgasten
taglich genutzt.
| e
| :

| Anschluss [
| S-Bahn - Ammertalbahn |
o e 4530 nicht mehr hergestelit

|

I

| |

[18] ' 15]pa||
JHE 3

|

|

1ie

do—n 81
FFRET TR 42[12 Herrenberg
50,201 1ol 18las

Auch die Obere Teckbahn, kleine Murrbahn (Marbach — Backnang)
und die Wieslauftalbahn (Schorndorf — Rudersberg) haben je nach
Variante verschiedenste Fahrplanzeiten und Anschlusssituationen. Die
Probleme von Stuttgart 21 miissen vor Ort austariert werden, oder
besser: Ausgebadet werden?

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"
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Folgen im Land Baden-Wiirttemberg (1)

L

Einzelnen unbestrittenen Verbesserungen wie Direktverbindungen zum
Flughafen stehen strukturelle Nachteile gegeniber:

= Verschlechterte Anschlusssituation in Stuttgart (siehe
Detailbilder zu Umsteigezeiten).

= Keine durchgehenden Ziige nach Balingen — Albstadt —
Sigmaringen, wegen Verbot von Dieselziigen in S21-Tunnel.

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 / 2. Auflage

Folie 30/78



Folgen im Land Baden-Wiirttemberg (2)

L

= Weniger IC Verbindungen Stuttgart — Karlsruhe (nur noch 1
je Std. statt derzeit vielfach 2 und Spitzenstunde 3).
Pforzheim/Miihlacker verlieren Fernverkehr komplett

= IC/TGV wirden sich im Abstand Stuttgart — Karlsruhe
von 9 Minuten folgen und dann bestiinde zwei Stunden lang
kein Fernverkehr Stuttgart — Karlsruhe.

w\jﬂf\~ j?ﬁ

Folgen im Land Baden-Wiirttemberg (3)

L

= Anschlussknoten Ulm wird zerstort, durch Flihrung Fernziige zu
den Minuten 50 bis 10 war es mdglich um Minute 00 einen
Vollnoten zu bilden. Nun kénnen in Ulm trotz Halbstundentakt nur
Richtungsanschliisse hergestellt werden, Bsp. Anschluss nach
Stuttgart optimiert heit 17 Min. Wartezeit fiir Fahrgaste nach
Minchen, umgekehrt bedeutet ein auf Miinchen ausgerichteter
Anschluss 23 Min. Wartezeit in Ulm nach Stuttgart.

= Kein Fernverkehr mehr im Filstal, v.a. entfallen IC-Verbindungen
fur Geislingen/GOppingen, auch fiir Pendler. -

=== A




L

Folgen im Land Baden-Wiirttemberg (4)

= Bisher wurde in Crailsheim ein Knoten zur halben Stunde und auf
der Achse Schw. Hall (00) bzw. Aalen (00) — Crailsheim (30) —
Nirnberg (30) aus Fern- und Nahverkehr ein stiindliches Angebot
sichergestellt, dies ist v.a. fiir Anbindung Taubertalbahn essenziell.
IC und RE sind nur 30 Min. versetzt, womit in Aalen und Crailsheim
keine sinnvollen Anschliisse méglich sind.

= Durch die Verschiebung des IC Stuttgart — Niirnberg wird auch der
00-Knoten Aalen und die hierauf ausgerichtete optimale Verbindung
Ulm — Heidenheim — Aalen in 50 Min. obsolet.

> N " _ e

m[' J.
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Leistungsfahigkeit in Theorie und Praxis
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Stuttgart ist ein recht piinktlicher Knoten

Durchgangsbahnhofe wie
Kopfbahnhofe sind gleichermalBen
Hort von (Un)Pinktlichkeit.

Piinktliche Durchgangsbahnhdofe
sind z.B. Karlsruhe, Magdeburg und
Kopfbahnhofe wie Leipzig, Stuttgart

Unpiinktliche Durchgangsbahnhofe
sind KoéIn. Wiirzburg, Hannover,
Nirnberg, Hamburg und
Kopfbahnhofe wie Frankfurt, Miinchen

Verspatungen Zugverkehr! - als

Indikator fur bestehende Engpésse

Ursachen
«2/3 d . . "
Zugverspatungen | = ZU wenig Gleise (Koln, Hamburg,
A7 3#8  entstehenin Mannheim, Hannover)
L A1 &AL Metropolregionen . e
: b il ~ = Zulaufengpasse (Kéln, Hamburg,
1 Verspatungsgrund ,Zugfolge” Personen- und Guterverkehr (LeiDis 2007) MunChen, Nurnberg, Frankfurt)
Quelle: U. Homburg /20.9.2010 DVWG = FahrstraBenkonflikte (Frankfurt,
KoIn, Nirnberg, Hamburg)
Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 / 2. Auflage Folie 35/78

Bundesweit werden Durchgangsbahnhéfe ausgebaut (1) b2

Zu wenig Gleise und daher Ausbau bzw. Ausbaubedarf
(in Klammer Angabe Anzahl Zu- und Ablaufgleise je Seite)

= Mannheim (6/5): 1985 Bau des 8. und 9. Bahnsteiggleis, dieses
reicht wiederum nicht, daher Ausbau auf 11 Gleise beschlossen

= Diisseldorf (6/4): 1985 Ausbau auf 12 Gleise (ohne S-Bahn)

= Karlsruhe (6/6): 1988 Erweiterung um 3 auf insgesamt 14
Durchgangsgleise

= Wiirzburg (4/5) 1989: Bau eines 5. Bahnsteigs (10 Gleise); gilt
heute bereits als tiberlastet, DB und Nahverkehrsaufgabentrager
halten weitere Gleise fiir unabdingbar

= Dortmund (7/4): Im Zuge RRX soll Gleis 26/32 zum vollwertigen
Bahnsteig ausgebaut werden; damit: 10 Durchfahrtgleise, 2 S-
Bahngleise und 4 Kopfbahnhofgleise

= Koln (4/4; ohne S-Bahn): Die 9 Gleise reichen nicht aus, daher
weitere Verlagerung auf S-Bahn Gleise und Bau dort eines zweiten
Bahnsteigs

= Heidelberg (2/4): 2008 Bau eines 9. Bahnsteiggleises
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Bundesweit werden Durchgangsbahnhéfe ausgebaut (2) b2

Fir Durchgangsbahnhéfe in der Kategorie Stuttgart gibt es mit

8 Bahnsteiggleisen keine (nachahmenswerten) Vorbilder

= Koln mit 9 Gleisen? Bahnhof heute bereits vollsténdig tiberlastet
= Bremen mit 9 Gleisen? Bahnhof gilt als sehr stéranfallig
= Niirnberg: Ohne S-Bahn lippige 16 Gleise

= Hannover: Hat wenigstens 10 Gleise (ohne S-Bahn Gleise 1 und 2)
und selbst das gilt als knapp, so kann Heidebahn nicht in
gewlinschten Fahrplanlagen nach Hannover verkehren

i

Bereits empirisch spricht vieles dafiir, dass ein Knotenbahnhof
mit insgesamt 7 (nach Flughafen sogar 8!) Zulaufstrecken
nicht mit 8 Gleisen auskommen kann.

Stuttgart ist nicht Kassel-Wilhelmshohe
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Theoretische Leistungsfiahigkeiten und Praxistext ‘e

Beispiel: Neuer Bf Berlin Spandau

Berlin Spandau hat nur 4 Gleise und jeweils
4 Zu-/Ablaufgleise je Seite. In zahlreichen
Simulationen hat DB Netz darauf verwiesen,
dass dieser Bahnhof hinreichend leistungs-
fahig ware, da dort die Zlige nur kurz halten.

Tatsachlich ist Berlin-Spandau ein bedeu-
tender Herd von Verspatungen. Zu Wenig Gleise und FahrstraBenkon-
flikte im Zulauf auf den Bahnhof zeigen in der Realitdt, dass die
Leistungsfahigkeitsprognosen oft unzutreffend sind.

Pikanterweise wird beim Thema Ldrm genau umgekehrt argumentiert

61 Die Verkehrsprognose ist im vorliegenden Fall anicht als unrealistisch anzusehen. ... Die
Beigeladene konnte hier darauf verweisen, dafBahnhof Spandau und die Berliner Stadtbahn
- wie ein Flaschenhals - die Durchlaf3fahigkeit der Strecke stark einsche@iniso daf3 hohere
Zugzahlen - wie sie von den Klagern fir richtig gerawerden - nicht zu erwarten sind (vgl.
dazu insb. E. im Erorterungstermin am 17. Mai 19@8derschrift S. 28 ff.).

Quelle: Bundesverwaltungsgericht, Urteil 3.3.1988, 11 A 9.97
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Bundesweit erweisen sich eingleisige Strecken als Hindernis (1%

Beispiel Berlin, Genshagener Heide
Ingulf Leuschel, 29.20.2010 Stuttgart
Beispiel fir funktionierenden niveaugleiche eingleisigen

Abzweig. Wir haben dort 7 Zugfahrten pro Stunde"

Berlin

Berlin (Nord-Stid-Tunnel

=

203
208,22
240

.= Flughafen BBI

Leipzig
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Bundesweit erweisen sich eingleisige Strecken als Hindernis (2'%

Ingulf Leuschel, 10.9.2008 Berlin: Statt Viertelstundentakt nur
Halbstundentakt zum Flughafen BBI in Berlin

~Sicher ist, dass die BBI-Westanbindung zum 30. Oktober 2011 zur Verfiigung steht,
versprach der Manager. .... Doch beim Express seien hochstens zwei Fahrten pro
Stunde und Richtung drin. Auch wenn der Senat mehr fordert. So gebe es auf der
Anhalter Bahn, auf der die Expressziige Lankwitz durchfahren werden, ICE- und
Regionalverkehr. Auf dem AuBenring, der sich anschiielBt, rollt Giiterzug um Gliterzug.
AulBerdem seien die beiden Abschnitte nur durch eine eingleisige Kurve verbunden,
sagte Leuschel. Ein zweites Gleis wiirde nicht nur einen hohen zweistelligen
Millionenbetrag verschlingen - die neue Verbindung ,vgr//'e auch noch durch ein "Flora-
S Sl el R AimortExpress Scho
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, %et \ e l..} ﬁ

- B
VLR"“SLHT[

Flughafen

A AFT
Schonefeld WIRTSC

Links A
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und 2008 » O4- April”
rechts Archiv” ]

Fiir den Airport g
1 v Press sind neye 2 Foto: p
worden, die auch Oge bestelly "1 Petre-alance 25 zqny R
herum Te wta 1TC I 0e1S dosign bekommen s big
zum ress
1+ ohne EXP e vom infigen Haupstaagnar
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Bundesweit erweisen sich eingleisige Strecken als Hindernis (3%

Beispiel Frankfurt/M Louisa-Kurve
Ingulf Leuschel, 29.20.2010 Stuttgart

Beispiel fiir funktionierenden niveaugleiche eingleisigen
Abzweig. Die ICE Linien dort sind die plinktlichsten in Deutschland"

Tatsache ist, dass die Fahrzeit der dort verkehrenden ICE Linien seit
1995 Richtung Hamburg/Berlin um bis zu 15 Min. verldngert wurde, weil
v.a. der Knoten Frankfurt/M nicht piinktlich zu bewaltigen ist.
Weiterhin Wurde dle Uberleitung in Knoten Frankfurt am Main Stadion
F-Stadion zur Parallelstrecke Uber Durch die 2. A

am Main Stadion werden die bestehenden Eng-

Niederrad zweigleisig ausgebaut, SO ~ice beseitigr und die Einfihn:

_ H H _ strecke Rhein/Main-Rhein/Neckar in den Knoten
dass von F Flughafen PIS Hbf Insge Frankfurt ermoglicht. Dazu ist der Bau von zwei
samt 3 Glelse ZUur Verfugung Stehen_ zusatzlichen Gleisen zwischen Frankfurt am Main

Stadion und dem Abzweig Gutleuthof mit einer
In der Zwe|te|’] Stufe Ausbau Knoten neuen Mainbriicke vorgesehen. Die Verbindungs-

kurve Frankfurt Niederrad-Abzweig Forsthaus

Frankfurt'Stadion |St dle EntSCharfung muss vor dem Bahnhof Frankfurt Niederrad sowohl
des Eng passes gepla nt. die beiden neuen Gleise als auch das bestehende

Gleis Stadion-Hauptbahnhof kreuzungsfrei queren.
Die Verkehre zwischen Stadion und Hauptbahnhof
Quelle: DB Prasentation Rhein-Main Plus - Status 2009, 6.3.2009 lassen sich auf diese Weise trennen:
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Bundesweit erweisen sich eingleisige Strecken als Hindernis (4%

Beispiel Frankfurt/M Flughafen - Raunhein
Ingulf Leuschel, 29.20.2010 Stuttgart

Bel der Neubaustrecke Kéln — Rhein-Main hat man den Abzweig
Raunheim niveaugleich und eingleisig gebaut."

Dieser Abzweig diirfte sicherlich in den Simulationen mit
~Belegungszeiten™ von unter 20% als ,schwach ausgelastet"
durchgegangen sein.

Tatsachlich stauen sich hier aber taglich die Ziige, weil sich just die Ziige
der Richtungen Mainz — Frankfurt und
umgekehrt genau an diesem Abzweig
begegnen, bereits Verspatungen von A
3 Minuten schlagen auf den Gegenzug ~\
Uber und blockieren weitere Ziige im 1
mit 4 Gleisen eng gestalteten Flug-

hafen Fernbahnhof Mamz/ /
NP
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Doppelbelegung von Gleisen — so einfach?

Das vorgesehene Betriebsprogramm kann nur unter Ausnutzung der
Doppelbelegung von Bahnsteigen mit zwei Ziigen realisiert werden.
Noch in den Planfeststellungsbeschliissen wurde dies lediglich als Option
fur weitere Kapazitatssteigerungen genannt, tatsachlich wird man dieses
Betriebsverfahren von Anfang nutzen missen.

Es ist eigentlich iiblich bei Bahnhdéfen mit zu wenigen Bahnsteigen
wie Kdéln, Mannheim, Hamburg. Die Einfahrthdchtsgeschwindigkeit von
20km/h verlangert die Fahrzeiten um 1-2 Minuten. Hinzu kommt bei
Zlgen, die im 6stlichen Teil halten eine erhebliche Verlangerung der
Umsteigewege zu S-Bahn und Stadtbahn von mindestens 200m.

Weitere Folge ist die Begrenzung auf 7 bis 8 Wagen. Damit kdnnen
die auf fast allen Stuttgarter Zulaufstrecken vorhandenen
Bahnsteiglangen von 10-11 Wagen nicht mehr genutzt werden.
Besonders gravierend ist der Sachverhalt fiir die Gaubahn, da hier

= Nur stdl. Angebot (+ ICE) statt heute in der Spitze halbstiindlich

= Zukinftig kein Doppelstockwageneinsatz mehr mdglich, wegen

Tunnel am Flughafen
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Leistungsfahigkeitsberechnungen im Labor....

L

Die Gutachten von Prof. SchwanhduBer (1997) und Prof. Martin (2005)
zur Leistungsfahigkeit entsprechen dem analytischen Verfahren. Hiermit
wird abstrakt ermittelt, ob ein Infrastrukturelement noch hinreichend
leistungsfahig ist. Dies soll aus der Fahigkeit Verspatungen abzubauen
ermittelt werden (,,Ldnge der Warteschlange™). Hiermit lassen sich z.B.
einfache Fragestellungen wie FahrstraBenkonflikte im Zulauf zum
Bahnhof oder Bahnsteigbelegungszeiten beurteilen. Die Gutachten
haben aber fiir den realen Alltagsbetrieb nur geringe Aussagekraft:

= Schon 1997 stelle Prof. SchwanhduBer fest, dass die fiir die
Simulation erstellten Fahrpléne ,bemessungsgiinstig" waren und
eine auffalend hohe Gleichverteilung im Zulauf auf den Knoten
aufweisen. In der Realitdt ballen sich aber die Ziige zu bestimmten
Zeiten, weil Anschliisse hergestellt werden, die aktuellen
Fahrplanstudien der NVBW belegen dies eindriicklich

= Die Gutachten beriicksichtigen nicht die zahlreichen Zwangs-
punkte im AuBenbereich aus Mischbetrieb mit S-Bahn,
eingleisigen Verbindungskurven, niveaugleichen Abzweigen,

Bahnsteigelegung etc.
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Laborbedingungen am Beispiel Haltezeiten

L

Mindesthaltezeit 1 bzw. 2 Min. heiBt, dass das Programm die Ziige
bereits nach dieser Zeit wieder abfahren ldsst. Das wird es v.a. dann
tun, wenn der Bahnhof Gberzulaufen droht - also genau dann, wenn am
meisten Verkehr ist. Das entspricht nicht der Realitdt

= Die Mindesthaltezeiten in Knoten wie Kéln, Hannover, Niirnberg
sind auf Durchgangsbahnhéfen 3 Min., meist betragt die Haltezeit
sogar 4 Minuten, diese Werte raumt auch DB Netz ein

= Zu diesen Haltezeiten sind Knotenzuschlage von 1 bis 2 Minuten
hinzuaddieren, diese dienen auch den Abbau von
Haltezeitiliberschreitungen, die bei groBen Andrang nie
auszuschlieBen sind, auch soll damit das Abwarten auf
Anschlussziige abgemildert werden

i

Allein bei realistischer Annahme der Haltezeiten hatten die
theoeretischen Simulationen bereits deutlich schnellere
Kapazitiatserschopfungen im Durchgangsbahnhof angezeigt
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Notwendig ware ein Stresstest

L

Der komplexe Knoten Stuttgart kann nur mittels eines Stresstests
bewertet werden. Hierzu sind verschiedene konkrete
Betriebsprogramme zu simulieren. Sie miissen zeigen

= Reaktion bei bestimmten Verspatungen. Diese treten nicht

gleichmaBig auf, sondern betreffen bestimmte Produkte (Fern-
/Nahverkehr), Richtungen (Streckenstérungen) etc.

= Reaktion auf ,normale™ Stérungen wie Haltezeitliberschreitungen
(Fahrgastgruppen), Geschwindigkeitsreduzierungen (Herbstlaub)...

= Wirkungen des Abwarten von Anschliissen. Gerade das Abwarten
von Anschlissen flihrt zum Aufstauen von Ziigen (die die Warten),
die dann innerhalb kurzer Zeit den Bahnhof verlassen sollen

= Die Auswirkungen von Streckenstérungen im S-Bahn-System

i

Der Stresstest muss unter vergleichbaren Bedingungen mit vorbildlich
leistungsfahigen Durchgangsbahnhdfen wie Karlsruhe oder Magdeburg
durchgefiihrt werden. S21 darf sich nicht an K&In orientieren!
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Leistungsfahigkeit von Stuttgart 21
ist auf Kante genaht
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Auch nach 2 Jahren Arbeit ist das Betriebskonzept auf Kante ‘=

»~Topographie der Probleme"™ (SMA 2008)
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s-Batn, ,27 ° 1Y T SBel nichtVinienreinem Fahren

étut‘ gart 2 1 Plochingen

N|veaug1 ch
AT 1 Eingleisige Zu%uhrun

l
| ]
— Ron.er =
o\ \&K/ _*_i Eifigleisige Bahnstel
e % — ~ Wendlingen
. i Y] =
/ |E-e;1n19|cll‘le“ L We. dlinger —\
Qedineen Niveaugleiche, eingleisi —=
éug'l [¢] J€irve :\

Mischverkehr S-Bahn Kl Bwé‘ﬁaﬂnger Kurve ! .-
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Auch nach 2 Jahren Arbeit ist das Betriebskonzept auf Kante B

Ungel6st sind bis heute (1)

= Heilbronn Zugfolge 3-4 Min. Bietigheim - Stuttgart mit Halt in
Ludwigsburg am selben Gleis nicht mdglich (teilweis sogar 3 Ziige im
Abstand von 3-4 Min.); Problem nicht I6sbar, da extrem knappe
Zugfolge Hbf - Zuffenhausen und Knoteneinbindung Heilbronn. Fir
Halt am selben Bahnsteig mindestens 4 Min. Zugfolge erforderlich

= ICE/RE Filderauffahrt 3-4 Min. nach bzw. vor RE Tibingen, heute
keine Konflikte, unabhanige Einfahrt in den Bahnhof (allenfalls
Restriktion mit Gegenrichtung wegen Eingleisigkeit auf rund 2km bei
der Einfahrt) nach Stuttgart Hbf; Konflikt kritisch, da Gdubahn
langlaufend von Stiden Ziirich/Bodensee mit vielen Anschliissen,
eingleisig, hoch anspruchsvolles Betriebskonzept und umgekehrt RE
nach Tiibingen mit Zulauf von Aalen / Heidelberg / Karlsruhe
ebenfalls verspatungsanfallig wegen langem Laufweg
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Auch nach 2 Jahren Arbeit ist das Betriebskonzept auf Kante B

Ungel6st sind bis heute (2)

= Filderstrecke Rohr — Flughafen: S-Bahn 3 Min. hinter RE/ICE von
Singen; Heute keine Zugfolge

= Herrenberg S-Bahn 3 Min. hinter ICE/RE von Singen (heute 5
Min.), bzw. S-Bahn 3 Min. vor ICE/RE nach Singen (heute 6 Min.)

= 0 Min. Reserve fiir S-Bahn nach Flughafen auf niveaugleich
ausfahrenden ICE/RE nach Herrenberg, heute kein Konflikt; 2 Min.
Reserve fiir S-Bahn ab Flughafen bei kreuzenden ICE/RE von
Singen, heute kein Konflikt

= 3 Min. Zugfolge RE / S-Bahn bei Backnang, heute mindestens 5
Min.; v.a. relevant bei Einbruchverspatung von Niirnberg

= In Variante S-Bahn nach Bestand nicht darstellbare Zugfolge und
Bahnsteigbelegungszeiten in Waiblingen von 1-3 Minuten,
Zudem Uberholung des Grundtakts durch IC

Fnogge Zugfelge am Bahnstesg
Fwiscten 53 und Regienalvarkehr

Knappe Zugtoge
zwischen Regional-
varkiehr und 52 hei
Waibinges
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Auch nach 2 Jahren Arbeit ist das Betriebskonzept auf Kante B

Ungel6st sind bis heute (3)

= Boblingen: Wegen Belegung des Gleis 5 durch wendende S60 muss
Gaubahn (ICE, RE) lber Gleis 4 fahren, bislang ist dort der
Bahnsteig 96cm hoch. Damit betriebsgefahrdende Haltesituation
oder Riickbau des niveaugleichen Einstiegs der S-Bahn in Boblingen
von 96 auf 76cm (vergleichbar Flughafen, dort wurde Riickbau nicht
genehmigt).

Aufgrund wendender
S60: ICE und RV
uber Gleis 4 (96 cm)

i

0.g. Probleme sind wahrscheinlich I6sbar, aber es wird wieder
woanders Probleme geben. Der Fahrplan zu S21 ist schlicht
Luberbestimmt" (= mathematisch nicht Iésbar)
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Qo
BLEIBEN

Wettbewerb im Fernverkehr wird dem Nahverkehr schaden ‘=

Im Fernverkehr ist mit Konkurrenz
zu rechnen, weil jeder hier freien
Netzzugang hat (Open Access).

Die Neubaustrecke bietet aber so
wenig freie Trassen, dass jeder
dritte Betreiber sehr wahrschein-
lich eine ,Blutspur®™ anrichtet, da er
mit groBer Wahrscheinlichkeit
Nahverkehrsziige verdrangen muss
und laut Gesetz dies auch darf.

Eine einzige freie Trasse Stuttgart
— Ulm pro Stunde ist zu wenig um
groBraumige Verkehre zu
realisieren (Takteinbindung auch
auf anderen Strecken).

Abzw Bf Stg-Flughafen Fernb:

Sti¥tgart Hbf (neu)

= T—

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 — g ICﬁEmOQII.Qh tW jen f0|g..en|qehm: = =
Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB" 13 ug bzw. m(ﬂ u\‘lepmog Ich wegen |
* Kreuzung mit'ICE !
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Die Einfahrgeschwindigkeiten sind wesentlich niedriger (1) @

Die theoretischen Ausfiihrungen von Dr. Kefer vom 29.10.2010 mdgen
woanders stimmen, fiir Stuttgart treffen sie nicht zu

Networks
Die Ein- und Ausfahrzeiten bei Stuttgart 21 betragen jeweilsl'ltjzg'.l 53
bzw. 0,9 Minuten, die Gesamtbelegungszeit betragt 4,7 Minuten pro

F

Ein- und Ausfahrzeiten bei Stuttgart 21

Durchschnittliche Halte
betrigt
3 Minuten (keine Zug

Untertiirkhei
m/
Plochingen

N\

jedoch damit keine ausfahrenden Ziige behindert

Der schriage Bahnhof ist ein Leistungsfahigkeitshindernis (1) %ﬁ;

Die sechsfache Uberschreitung des Grenzwertes von 2,5%o nach § 7
(1) EBO durch das vorgesehen Gefalle im Bahnhof mit 15,1 %o in der
Planfeststellung heiBt noch lange nicht, dass eine Betriebsgenehmigung
vorliegt.
Das Gefalle hat zahlreiche eklatante Folgen, die erheblich auf die
Leistungsfahigkeit einwirken (und bislang nicht berechnet sind):
= Der Durchrutschweg (Sicherheitsabstand fiir das Verbremsen bei
Zigen) misste auf 300m angehoben werden.
= Vorhanden sind :
nur max. 80m
= Daher Einfahrt
mit 30km/h
wie bei Kopf-
bahnhof

Durchrutschweg kann maximal
80m lang gebaut werden




Der schriage Bahnhof ist ein Leistungsfahigkeitshindernis (2) @

= Natdrlich kénnte ein hochmodernes Signalsystem (ECTS) mit
kontinuierlicher Geschwindigkeitsiiberwachung diese Schleichfahrt
verhindern...

= Nur wiirde das dann auch gleichermaBen im Kopfbahnhof gelten.
Beiden Bahnhofsformen (konkret!, nicht abstrakt) ist gemein, dass
sie mangels Sicherheitsabstand mit begrenzter Geschwindigkeit zu
befahren sind.

Weitere Folgen

= Keine Zugteile mdglich (derzeit durchaus Ublich im Geschaft der
Nachtziige) und kein Stdrken / Schwachen mdglich (notwendig
im Nahverkehr wegen Nachfrageanpassung)

= Bei Notbremsen (z.B. Familie wird durch schlieBende Tiir getrennt)
muss Bremsprobe ausgefiihrt werden (DB Richtlinie 915.01), im
schragen Bahnhof ist dies nicht mdglich (Zug wiirde wegrollen),
Folgen bislang vdllig ungeklart
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Der Traum vom stérungsfreien Betrieb

Sachschlichtung Stuttgart 21 — Leistungsfahigkeit — Dr. Felix Berschin / 29.10.2010 / 2. Auflage Folie 56/78




Wenn mal wieder im S-Bahn Tunnel nichts geht

g
BLEIBEN
<24

S-Bahn muss an der
MitnachstraBBe
enden, nur eine U-
Bahnlinie im 10 Min.-
Takt, die S-Bahnen im
2,5 Min.-Takt
aufnehmen muss

MitnachstraBe kénnen
nur die Halfte der
Ziige in der Spitze
wenden (Hbf oben
heute fast alle)

S-Bahn Fildertunnel
bleibt Theorie

Quelle: Pressemeldung

WOLFGANG DREXLER UND BAHN IM DIALOG MIT VCE
ZU STUTTGART 21
Notfallkonzept der S-Bahn bei 521 erlautert

(Stuttgart, 14. Oktober 2009)

Betriebliche Auswirkungen von Storfillen bei $21 geringer als heute

Aufgrund eines Pressegesprachs des VCD und den dabei geduferten Befirchtungen und Kritikpunkten
bei kiinftigen Stérungsfallen im S-Bahntunnel hat Wolfgang Drexler MdL und Sprecher des Bahnprojekts
Stuttgart — Ulm den VCD zu einem Dialog eingeladen. , Beim gestrigen Gesprach hat die Bahn ihr §-
Bahn-Noffallkonzept fir Stérungsfille bei Stuttgart 21 vorgestellt. Wichtig war uns, die Platiform fir
Diskussionen und damit auch fir gegenseitiges Verstandnis zu schaffen®, so Drexler.

Ausgehend vom bestehenden Linienkonzept der S-Bahn Stuttgart, den Erfahrungen des heutigen Star-
und Notfallkonzepts, den prognostizierten Mehrverkehren im Fern- und Nahverkehr und den zusatzlichen
Maoglichkeiten der neuen Infrastruktur kann im Stérungsfall bei 521 kiinftig noch flexibler reagiert werden.
Die S-Bahnen kénnen unter anderem uber den neuen Fildertunnel vom Stuttgarter Durchgangsbahnhof
zum Flughafen fahren, dber den neuen innerstadtischen Schienenring bestehen weitere
Umleitungsmaglichkeiten. Damit kdnnen im neuen leistungsfahigen Durchgangsbahnhof auch beim
Notfallkonzept mehr Zige fahren als im bestehenden Kopfbahnhof, das heil3t die Auswirkungen werden

geringer sein als heute

.Storungen bedeuten heute wie auch kiinflig Behinderungen fir die Fahrgaste. Wichtig ist aber, dass wir

bei Stuttgart 21 mit dem neuen Durchgangsbahnhof und dem innerstadtischen Ring Uber flexible

Kommunikationsbiiro Bahnprojekt
Stuttgart - Ulm vom 14.10.2009
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Wenn mal wieder im S-Bahn Tunnel nichts geht b2

rt-Ulm: Aktuelles - Windows Internet Explorer
ElDRR

. das neve-herz-surapas. de

it Favoriten Extras 2

projekt Stuttgart Ui Aktueles I B-B -

A den acht T Verkehren alle S-Bahnkp 2U Thren reguiaren doch in —
geanderter Linienfihrung: verband egign

+ S1: Verkehrt durchgehend von Kirchheim (Teck) ber Stutigart Hbf (oben) nach Herrenberg. Die
Halte Stutigart Hef (tief), Stackmitte, Feuersee, Universitat und O:

Die zusatzlichen S-Bahnen Esslingen—Schwabstrate an Samstagen verkehren nicht $ | isuur"\?;’krmi
.+ $2 Die Linie 82 ist zweigeteilt und verkehrt auf den Abschnitten Schorndori-Stuttgart Hof (oben) A
Wen n der S- Ba h n‘TU n nel und Stutigart Hf (tief—Filderstadt mit Umsteigen zwis chen Hauptbahnhof (oben) und
H Hauptbahnhof (fief).
gesperrt ist, kann das csisoni o O, .

k I - b Hbf (oben) und Stuttgart Hof (tief)-Flughafen/Messe mit Umsteigen zwischen Hauptbahnhof L4
omplette Betriebs- (oo . .

S4: Verkeht ausschiieflich im Abschnitt Marbach Feuerbach

programm der S-Bahn im | < v secmraeisom oo smser s ceen
. - S6: Verkehrtim Abs chnit Weil der Stadt-Stuttgart Hof (sben). Die zusaizlchen Zlge Leonberg—
Ha I bStU ndenta kt u bel’ H bf Sthwabstialle an Samstagen enden bereits in Feuerbach Webcan
Durch die zusatzichen L kann sich die Die Reisenden g Qn[in§

oben und die Gaubahn B e

> ‘Lf
‘Wegen der Linienfiihrung aber Stuttgart Hbf (0ben) entfalit bei einigen Verbindungen hingegen das
gefahren werden
DOWNLO#
-« S2von Schondorr it -
+ S5von Bietigheim: Verkehrt ab Stuttgart Hbf (aben) weiter als 52 nach Schorndorf. }” o
+ S3von Backnang: Verkehrt ab Stuttgart Hof (oben) weiter als S6 nach Weil der Stadt
« SBvon Weil der Stadt Fahrtvon Stuttgart Hbf (oben) weiter als $3 nach Backnang.
Wichtig: Im Innenstadtbereich fahrt zwischen Stuttgart Hof (tief) und SchwabstraRe eine zusatdiche
Quelle: Pressemeldung DB Projekt Bau
vom 26.4.2010 zu den Sperrwochenenden
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Warum in den Fildertunnel keine S-Bahnen passen

Der Bildfahrplan zeigt: Hbf —
Flughafen ist mit S-Bahn
praktisch nicht fahrbar.

Allenfalls 1 Zug pro Stunde , _ — .
und nur in einer Richtung Verlangerung §2 fu kfi‘d’riiért?icht
waére moglich. 3 Zlge pro Std. s, Wegen Eingleisigkeit und Trassen-
waren Hbf — Flughafen e /

Stuttgart Hbf (neu)
Flughafen Stg
Echterdingen
Leinfelden
Oberaichen

denkbar, scheitern aber an der |~ e |
Infrastruktur am Flughafen. .
Bei Stérung im S-Bahn Tunnel '
ist der Stuttgarter Siiden :

" Trasse nicht moglich
——weil-einziges Gleis
- am-Flughafen mit
«T_ndprder S2 belegt
.

abgehdngt. Der nur stiindlich
verkehrende RE von
Boblingen/Herrenberg miisste
den Verkehr von 4 S-Bahnen

aufnehmen.

Quelle: NVBW/SMA Betriebskonzept Stuttgart 21 —
Arbeitsstand 20.10.2010 ,Variante S-Bahn DB"

+

=
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<24
Wirtschaftliche Folgen des
Verkehrskonzepts
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Durchbindungen und Wirtschaftlichkeit

Stuttgart 21 hat nicht nur die Chance der Durchbindungen sondern auch
den Fluch der Durchbindung

= Starken/Schwachen und damit Anpassen an die Nachfrage ist
nicht in Stuttgart Hbf méglich, dies kann erst in Géppingen,
Aalen, Tiibingen, Schabisch Hall, Heilbronn, Horb oder Miihlacker
erfolgen, hieraus folgt, dass in der Verkehrsspitze unnétig 30 bis
40% der Kapazitat gefahren werden muss

= Fahrzeuge kénnen nicht schnell zum Ausgangspunkt
zuriickgefiihrt werden (Leerfahrten in Gegenlastrichtung)

= Die Durchbindungen sind zudem vielfach nicht mit
gleichgewichtiger Nachfrage, so dass auf einen Linienast
Uberdimensionierte Fahrzeuge unterwegs sein werden

= Beispiel Tlibingen — Flughafen — Miihlacker
= Beispiel Horb — Stuttgart — Schwabisch Hall
= Beispiel Tlbingen — Plochingen — Heilbronn
Mehrkosten aus nicht angepasster Kapazitat 0,40 — 0,60 €/km
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@

Tunnelanforderungen und Wirtschaftlichkeit

L

Tunnelrichtlinie Eisenbahn Bundesamt und Anforderung der TSI

= Vsl. werden die Ziige mit 1-2 Zugbegleitern besetzt werden miissen,
damit die vorgeschriebenen Evakuierungszeiten eingehalten werden.
Heute verkehren teilweise sogar ganz ohne Zugbegleiter

= Die Fahrzeuge erfordern hiéchste Brandschutzklassen. Bereits nach
den Ausschreibungen fiir Fahrzeuge des City-Tunnel Leipzig ist mit
nicht unerheblichen Mehrkosten bei den Fahrzeugen zu rechnen

Signalsystem (ECTS)-Anforderung Fahrzeuge

= Bisher nicht standardisiert in Deutschalnd: Netzbeirat DB Netz AG
spricht sich einstimmig gegen ECTS derzeit aus, da zu viele nationale
Insellésungen.

= Daher unwahrscheinlich, dass 2019 zu ertraglichen Kosten verfligbar.
Beispiel Anpassung ICE fiir Frankreich kostete 8 Mio. € pro Zug!

= Offen, ob in den 90er Jahren mit Landesférderung angeschaffte
Fahrzeuge wie ET 425 nachgeriistet werden kdnnen.

Mehrkosten allein aus den Tunnel- und Zugsicherungs-

anforderungen von vsl. 0,60 — 0,80 € je Zugkm
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Neubaustrecke und Wirtschaftlichkeit von Nahverkehr b

Zur hinreichenden Auslastung der Neubaustrecke und auch zur
Anbindung des Flughafens (ICE halt nur alle zwei Stunden) plant das
Land einen stiindlichen IRE iiber die Neubaustrecke.

In Anbetracht der bundesweiten Erfahrungen ist die Realisierung unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten fraglich:

= Ein RE von Erfurt tiber Ilmenau, Coburg nach Niirnberg wird von
Bayern und Thiiringen wegen zu hoher Kosten nicht mehr verfolgt

= Der Niirnberg — Miinchen Express (ber die Neubaustrecke kann
trotz groBem Erfolg nicht auf einen Stundentakt verdichtet
werden, da die Trassenpreise und Produktionskosten (Druckdichte
Fahrzeuge, Fahrzeuge nach TSI Hochgeschwindigkeit) fiir den
Freistaat Bayern viel zu hoch sind

= Stuttgart — Ulm wiirde sich allein der Trassenpreis von heute
455 € auf 1.140 € Uber die Neubaustrecke verzweieinhalb-
fachen, hinzu kommen noch 21 € héhere Energiekosten je Fahrt.
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Mehrbestellungen bleiben fraglich

L

Kiirzung Regionalisierungsmittel 2007
= Ricknahme Halbstundentakt Stuttgart — Aalen tagsiiber

= Streichen von Verdichterziigen Stuttgart — Tiibingen in vielen
Zeitlagen

= Reduzierung Angebots Filstalbahn

i

Der Angebotsumfang von S21 ware heute schon maoglich (vgl.
Angebot in der Verkehrsspitze), es ist allein eine finanzielle Frage,
ob sich das Land diesen Angebotszuwachs leisten will.

S 21 verschlechtert aber die Wirtschaftlichkeit (Zwang zur Durch-
bindung, fehlende Kapazitdtsanpassungen, Mehrkosten NBS), daher ist
der Angebotsausbau sogar unwahrscheinlicher als im Status Quo.
Durchaus reale Mehrkosten von 1,20 € je Zugkm wiirden bedeuten, dass
sich das Land 15% weniger Zugkilometer mit dem vorhanden
Budget leisten kann.
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Nutzenrechnung an vielen Stellen falsch (1) e

Verkehrswirtschaftliche Beurteilung von 1995/99 ist veraltet und nicht
zutreffend. Sie miisste dringend aktualisiert werden.

= Vorteile Durchbindungen waren anhand realer Durchbindungen zu
Uberpriifen, auch langere Fahr- und Haltezeiten als
angenommen

= Umsteigezeiten werden lédnger, angenommene Zeiten zu niedrig

= Fahrzeitenverlangerung S-Bahn wegen Halt Mittnachtstrale,
Eckanschluss wird nicht schneller

= Anschlussverschlechterungen Regionalbahnen im AuBenbereich
= Keine nutzbaren Anschliisse am Flughafen
= Keine Halbstundentakte nach Horb und Schwabisch Hall

= Verschlechterungen Aalen, Crailsheim und Ulm, Anschlussknoten
wegfallende Direktverbindungen nach Hohenzollern — Sigmaringen

= Wegfallende IC-Verbindungen im Filstal und Stuttgart —
Pforzheim — Karlsruhe (Komfortverschlechterung)
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Nutzenrechnung an vielen Stellen falsch (2) e

Verkehrswirtschaftliche Beurteilung von 1995/99 ist veraltet und nicht
zutreffend. Sie miisste dringend aktualisiert werden.

= Betriebskostenmehrung durch fehlende Kapazitatsanpassung
= Betriebskostenmehrung durch hohe Trassenpreise Neubaustrecke

= Betriebskostenmehrung durch Tunnelanforderungen fir
Fahrzeuge/Betrieb und Anforderungen ECTS

= Langere Fahrzeiten (Doppelbelegung, Durchrutschwege,
Geschwindigkeitsbegrenzung Oberleitung), langere Umsteigezeiten
(Doppelbelegung)

i

Strukturell ware Mehrnachfrage aus Angebotsmehrung von

Nachfrageverdanderung aus S21 zu trennen, da
Angebotsmehrung im Status Quo genauso maoglich ist
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Engpassbeseitigung, Entmischung und
Durchgangsbahnhofe —

alles nur Schlagworter...
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Bundesweit werden Egnpdasse beseitigt und in Stuttgart...? e

2 — Beseitigung eingleisiger
¥ Strecken (Hildesheim —
s %ﬁﬁ%ﬁ Braunschweig, Liinen — Miinster,
"“EE% NS IEV‘ Oldenburg — Wilhelmshaven ...)
B~ Nt LA / o Beseitigung niveaeugleicher
Y "y~ Abzweige (F-Stadion, Firth, K3In-
41 ‘ /4 Mdilheim und Gummersb. Str. ,

Y pa B 9\ Hamburg-Harburg, Leipzig Hbf, ...)
) \} Entmischungen (Niirnberg -
P L'H,x‘ﬁ Bamberg, Schliengen — Basel,
{7 ,f;*“‘" \ Miinchen — Augsburg, Miinchen —

I Firstenfeldbruck, Frankfurt — Bad

Vilbel, Dresden — Coswig,..)

! e &
T ey

A .‘}‘*) Nicht gebaut wird leider an
L5 A verschiedenen dringend (Guter-
‘8ot S verkehr !) notwendigen Projekten,
_}«QJF"‘""«?) weil das Geld woanders gebunden ist
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Entmischung S-Bahn vom Regionalverkehr wird nicht erreicht B

Theoretische Ausfiihrung der Wissenschaft zu angeblichen
Fahrzeitverkiirzung erweisen sich in Anbetracht der Realitdt als haltlos

Entscheidend hierfir ist nicht nur de e, sondern ins-

besondere auch die Trennung ur

langsamem und schnellerem Verkehr. Durch diese Entmischung lassen sich schnelle Zugfolgezei-
ten und damit eine hohere Kapazitat erreichen. Zur Realisierung des erwarteten Betriebsszenarios
Der Mischverkehr mit der S-Bahn nimmt im Saldo um 5km zu, die
Entmischung nach Bad Cannstatt wird durch eine neue Mischung auf
den Fildern erkauft. Wahrend die Mitnutzung nach Bad Cannstatt recht
unkritisch ist, weil die dort verkehrenden Regionalziige sehr piinktlich
sind, ist die Mischung auf den Fildern sehr kritisch, weil sie gleich 3
S-Bahn-Linien trifft, die untereinander bereits starke Abhangigkeiten
haben und weil nun die Linie S2 und S3 an beiden Enden nun
Mischverkehrsstrecken haben. Bisher hatten die S-Bahn-Linie S1 bis S3
immer nur auf einer Seite von Stuttgart mit Mischverkehr zu kdmpfen.

Quelle. Textbausteine aus den Planfeststellungsbeschliissen, hier z.B. PFA 1.5, S. 186
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Widersprechen sich Hochgeschwindigkeit und Kopfbahnhof? i;,i

Nein, Hochgeschwindigkeitsziige brauchen wegen wenigen Tiren (der
TGV hat nur eine pro Wagen !) Haltezeiten von 3-4 Minuten in den
Knoten, in dieser Zeit kann auch der Zug gewendet werden.
In diesen Stadten hat die Deutsche Bahn das Kopfmachen von ICE-
Ziigen neu eingefiihrt
= Wiesbaden Hbf (Verbindung Mainz — Kéln, 1985 hatte die DB noch
die IC-Zlige von Wiesbaden zu Gunsten Mainz abgezogen)
= Mannheim Hbf (Relation Frankfurt — Paris), trotz Fahrmaoglichkeit
Uber 6stliche Riedbahn ohne Kopfmachen
= Koln Hbf (Dortmund — Basel/Stuttgart — Miinchen) trotz nun
ausgebauter Fahrmdglichkeit tiber Kéln-Deutz tief
= Frankfurt/M Hbf trotz Umfahrungsmaglichkeit Frankfurt/Sid. So
fuhr die ICE Linie 41 Essen — Miinchen zwei Jahre lang nicht tber
den Hbf
= Frankfurt/M Flughafen: Die ICE Linie Stuttgart — Hamburg macht
hier zweistiindlich Kopf um zusatzliches Fahrgastpotenzial zu binden
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Widersprechen sich Hochgeschwindigkeit und Kopfbahnhof? b2

Beispiel Kassel ist dagegen anders .
gelagert, da wegen des Umwegs
eine zusatzliche Einbindung
Kassel Hbf nie in Erwagung
stand.

Hier hatte ein mindestens 7-8km
langer Tunnel unter der Innenstadt
von Kassel entstehen miissen.
Daher war klar, dass die neue
vorher nicht vorhandene
Einbindung von Kassel in den
Hochgeschwindigkeitsverkehr
durch einen vorhandenen, auszu-
bauenden Vorortbahnhof mit
exzellenter StraBenbahnan-
bindung erfolgen sollte.

n. Géttinge

e Fudata- 611
Inringshausen 20
13791355

Kassel Nordwest

e 140.4/340.3

@O ks-Jungferkopf g & |
3102

4, Kassel
P Fadahaten
/a7
BTrex

S kS setenausen

X
N\

TN
g .

I
I
I
1
I
)
2l
-

Baunatal-

sxFulda

Kopfbahnhéfe werden liberall in Europa beseitigt - von wegen!%;%

Beispiel Ziirich
16 Gleise Halle

4 Gleise S-Bahn/Fernbahn
Tiefgeschoss

2 Gleise SZU (Uetliberg)
unterirdisch

4 provisorische

Gleise Sihlpost

= 22+4 Gleise

4 weitere Gleise werden in

einem weiteren (!) City-Tunnel im Bahnhof LéwenstraBe gebeaut. Auch
dieser Bahnhof dient vornehmlich der S-Bahn und wird vom Fernverkehr
mitbenutzt.

Oberirdisch werden keine Gleise abgebaut, lediglich das unglinstige
Provisorium Sihlpost verschwindet.




Kopfbahnhéfe werden iiberall in Europa beseitigt - von wegen!%‘;%

Beispiel Leipzig
23 Gleise Halle

davon noch 17
in Betrieb

2 weitere Gleise werden im Citytunnel gebaut, neben der S-Bahn ist hier
auch ein Fernzug pro Stunde mdglich. Fir den Citytunnel wurden vier
Bahnsteiggleise in Randlage stillgelegt.

Kopfbahnhéfe werden iiberall in Europa beseitigt - von wegen!%‘;%

Beispiel Antwerpen

Von 10 Kopfgleisen
sind 6 Ubrig geblieben

Im Untergeschoss 1
sind weitere 4 Kopf
fahrgleise und im
Tiefgeschoss sind

vier neuen Durchfahr-
gleise

Auch in Antwerpen bliebt der Kopfbahnhof — soger mit unverminderter
Kapazitat — erhalten und wurde um einen City-Tunnel erganzt




Kopfbahnhéfe werden liberall in Europa beseitigt - von wegen!&f&%

Beispiel Malmo

Der voéllig ausgelastete
Kopfbahnhof mit 8 Gleisen
und 300 Ziigen am Tag
erhalt eine zusatzliche
Citystrecke mit 4
Bahnsteiggleisen fiir
weitere mindestens

70 Zugfahrten und eine

Neue Citystrecke mit 6km
Tunnellénge

Eréffnung Dezember 2010!

nnnnnnnnnnn

Der Kopfbahnhof wird nicht beseitigt!

Kopfbahnhéfe werden liberall in Europa beseitigt - von wegen!&f&%

Beispiel Wien Siid

Der aktuelle Bahnhof stammt aus den 50er Jahren und besteht aus zwei
rechtwinklig zueinander angeordneten Kofbahnhdéfen und einer S-Bahn-
Diagonalen. Diese wird nun mit dem vierten Bahnhof an dieser Stelle
oberirdisch bebaut. Statt 20 Kopfbahnhofgleise gibt es neu 10
Durchfahrtgleise. Die Kopfbahnhofe Wien West und Wien FJ-Bf bleiben
erhalten.




Halten hier Hochgeschwindigkeitsziige ?

L

Beispiel Briissel Central

In diesem Bahnhof halten weder TGV noch ICE. Mit seinen 6
Durchgangsgleisen ist er zu klein, die Bahnsteige sind zu eng und der
Bahnhof ist flir die Fahrgaste sehr unattraktiv. TGV und ICE halten nur
in Brissel Nord und Briissel Siid, aber nicht im unterirdischen
Durchgangsbahnhof. Briissel Nord und Siid verfiigen als ehemalige
Kopfbahnhofe iiber ausreichend Gleise...
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Weitere Fragen?

OBEN
\/ Kontakt )
B L EI B E N E/ro ’l:\lealll'fveBre{:ﬁggeratung Stidwest

und KCW GmbH
Bergheimer Str. 102
69115 Heidelberg

Tel.: 06221-137559-0
FAX: 06221-137559-90

Mail: berschin@nahverkehrsberatung.de
berschin@kcw-online.de
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